Championnat suisse: La Roche aux surprises

En décrochant in extremis la victoite en formule 3, le Tessinois Paolo Laghi a créé
I'une des sensations de cette derniere manche de la saison 97 de vitesse

GERARD VALLAT

peine étions-nous informés
u succés du Tessinois qu’aus-
sitt nous enchainions avec
d'autres  nouvelles  rafrai-
chissantes. Ainsi, le speaker de La
Roche-La Berra annongait la 1re,
place de Séverine Pfeuti en for-
mule Ford, & I'instant méme ol
Fredy s'élangait 3 Passaut
de son 12e triomphe en terre fri-
ise. Rayonnant en s'extir-
pant du cockpit de sa Lola F3000,
«Fast Fredy» commentait aussit6t
sa montée victorieuse: «Je n’ai
E"aﬁquament pas fait de fautes.
nouvean moteur que ma
confié Heini Mader est extraordi-
naire et je suis vraiment satisfait
d'avoir réussi & abaisser mes
temps avec cette voiture qui en
est 4 sa premiére saison en course
de cote.»
Interrogé sur les critiques dont
il fait Pobjet F%uam a son choix de
iloter une F3000, Amweg tenait
rappeler certains  points:
«Lorsque j'ai débarqué avec ma
P! re F3000 il y a maintenant
six ans, tout le monde riait et Ben
sait que j'étais devenu fou. -
dant une longue période, je ne
gagnais plus de courses car Ia voi-
ture souffrait de ne pas étre adap-
tée a ceéstgle d’épreuves. Ma:ﬁ;
passionné de mécanique et
chall , j'ai travaillé d’arrache-
pied de chercher les solutions
pour rendre une telle voiture
compétitive. Maintenant, je dis-
pose d'une voiture parfaite, c'est
vrai. Mais il est tout aussi vrai que
tout le monde peut se procurer la
méme. Pour moi, la F2 est une ca-
tégorie dépassée. Il faut savoir
tourner la et admettre ob-
jectivement que le coiit d’exploi-
tation d'une F3000, bien plus pal-
pitante 4 piloter, est équivalent,
gez n'est inférieur, & celui d’une
=

Séverine Pfeuti
a l'attaque
Passant d’un vainqueur a lautre,
c’est Séverine Pfeuti qui, a)
avoir maté les hommes de la for-
mule Ford, nous confiait ses im-
ressions dans Ia foulée du roi de
montagne: «Je me suis fait une
trés ur en mordant dans
Pherbe. Jai perdu toute adhé-
rence et, par cﬂame, jai réussida
reprendre ma ligne en jouant de
I'embrayage. NE; c'est de ma
faute, car j'ai essayé de ce
virage i fond sur le conseil de Fun
de mes adversaires. Hans (le mari
de Séverine, excellent pilote de
formule Ford) m'a toujours dit de
ne pas éconter les conseils de mes
concurrents. Cette fois, cela au-
rait pu me cofiter cherl» 2e, Sté-
phane Betticher coiffait le Gene-
vois Elios Cappelletti, auteur du
meilleur temps de Ia ire manche,
mais qui se mélangeait les ns
lors de sa seconde tentative, Favo-
ri, David Genoud partait 4 Ia
fau:ieﬁ:isa! premiére ascension f:
rectifiait le tir en s'octroyant le
meilleur chrono & la seconde
mvﬂ:ﬁutée F3, Paclo Laghi
eur en F3, Paolo
était félicité par Norbert Zehn-
der, qui avait compromis toutes
ges chances en effectuant un téte-
ueue dans le ier virage de
la 1re montée de course. Finale-
ment 4e, le champion suisse assis-
tait au podium qui consacrait éga-
lement Jo Zeller, 2e devant An-
dreas Baehler. Ecarté.de la lutte
pour la victoire scratch dés lors

Victorieuse en formule Ford, Séverine a visiblement ravi son men-

tor de mari, Hans Pfeuti.

que Fred avait répondu
présent, teiner concen-
trait ses efforts sur le groupe CN.
Abaissant son temps 4 1'50”25, le
Bernois laissait loin derriére lui
Christian Grosjean et Josef Ptlyl.
Yann Pillonel prenait quant a fui
le 5e rang avec sa Lucchini SP390.

A force de flirter avec la vie-
toire, Bernard Sanchis et Josef
Zarriello ont fini par monter sur
Ia plus haute marche du podium.
Maitre du slalom sur quatre roues
au volant de sa Peugeot 106, le
Genevois connait livresse du po-
dium, mais jamais il n'avait goité
d celui du championnat suisse.
«Ce résultat me procure beau-
coup de plaisir, d’autant plus que
j'ai fait une grosse faute» 2e,

velyn Streiff n'a rien pu faire
pour contrer le retour de son ad-
versaire qu'elle dominait de 6
centiémes a I'issuc de la Irc mon-
tée de course. Complétant la pré-
sence de uki sur le podium,
Rnbe‘ril Zuercher Pm:im le 3e
rang de ce classement du groupe
N 1%00. ¥

En &' t & La Roche, Jo-
sef Zarr?eﬂ??inscrit son nom a
la courte liste des vainqueurs de

Coupe Saxo. Aprés Farine, De
Graaf et Meier, Zarriello a triom-
phé de la meute en s'imposant

our 63 centiémes devant Thierry
ariné, qui_détenait le meilleur
chrono aprés sa ire montée de
course, Coiffé sur le potean par
Zarriello, Farine avait une con-
fortable avance sur Meier, 3e
grice a4 une trés belle seconde
manche qui lui permettait de ré-
E:;:-Le compte d’Erwin Spiess et
i Fehlmann. Pour étre
complet avec les berlines «civili-
sées», relevons les succés
Kurth Baeriswyl (Honda Civic) et
Wemer Wermelinger (Opel As-
lrsag qui se sont imposés en classe
1600 et 2000 du groupe N.

Hauser avec panache

Johnny Hauser n’est pas un
champion 3 la petite semaine et
son titre fraichement acquis ne I'a
pas ramolli pour autant, Evoluant
sur ses terres, Hauser tenait abso-
lument 3 cette victoire qu'il n’a-
vait Jm inscrire 4 son palmarés
Ian demier par la faute du brouil-
lard. Pilotant dans la 4e dimen-
sion, Johnny Hauser cherche la
perfection et le soin quil met A
décortiquer le moindre métre du
parcours Péloigne totalement
d'une quelconque pression que
ses rivaux pourraient faire peser
sur Iui. Au terme de deux mon-
tées parfaites, le pilote Peugeot
devangait le toujours Flus oce
Carlo er qui semble avoir pris
la mesure de «Nikkow, le leader
du team Toyota,

Les voitures de la classe super-
tourisme arrivées 4 La Berra, il
nous restait A assister au_match
Meisel-Schenk pour l'attribution
de la couronne suisse en division
Interswiss. Troublé par la pré-
sence de Maurice Girard et sa
BMW en 2 litres, le duel & dis-
tance était poignant et une fois
encore, Meisel et Schenk se clas-
ﬁm 2e de_leu{ccaméiam dczgyl‘llzé:

respective ne,
vant Schenk, ne marquait pas de

Amwe|
il

{Vallat)

oints en raison de sa licence
rancaise). S'inclinant pour 35
centiemes face & Girard, Reto
Meisel laissait le titre & Martin
Schenk. Si les denx Alémaniques
ont terminé ex sequo (125 points
chacun), Schenk a été sacré au
jeu des — meilleurs — résultats re-
tranchés.

A relever, toujours en Inter-
swiss, les victoires de Christoph
Maittmiiller en 1600, avec sa Sci-
rocco, et Pascal Prince qui a im-

sé su Polo face aux trés nom-

reux pilotes de la classe 1300,

Pour en terminer avec la der-
niére manche du championnat
1997, laissons le mot de la fin &
Alain Pfefferlé, une fois encore
vainqueur absolu du groupe In-
terswiss: «Que va-t-on faire de
notre automne? 11 est trop 16t
pour arréter la course et trop tot
pour comimencer le skil»

- By b &,

IIE: g:;r)tiére couronne, celle coiffant les pilotes de voitures spéciales, est allée 4 Martin Schenk {Opel

Paolo Laghi/Fredy Amweg: I'euphorie de la victoire.

inzig)

1. Sanchis, Paugeot 106 Rallye, 2'31,85",

231,41, B'03,06" (83,152 knwh); 2.

Streiff, Buzuki Swilt GTi, 2'37,59"
1%, 6°04,80"

1301 ~ 1600 em?® (8)
1. Baari Honda Civic VT3, 2'23,83",
2'26,21", 4'50,14” (86,855 km/h); 2. Gri-
maldi, 2" , 226,83", 4'63,26"; 3.
Woodli, 228,89%, 2'20,00%, 4'67,99" (les
daune sur Peugeot 108 16V).

1801 - 2000 em® (10)

1 nger, Opel Astra  GSI,
2'23,19", 2'23,78", 4'46,97" (87,814 kny/
h); 2. Hedinger B., Peugeot 306 GTI,
225,57, 226,97°, 4'51.64%,

) )
1. Wyas, Ford Escort Cosworth, 2'19,297
220,68%, 4,39,97" (20,010 knvh].

N-GT plus de 3000 em?® (1)

1. Gysler, Porsche Carrara RS, 2'19,107,
2'21,20°, W.SD' (82,804 kmh).
Supertourisme ()

1. Heuser, Peugeot 405, 2'02,52°,
2'02,88", 4'05,40” (102,689 kmy/h); 2. Lus-
ser, 203,817, 2'0343°, 4'07,24"; 3.
ko, 204,15%, 2'03,71", 4°07,86%; 4. Ryf.
208747, 20941, 4'19,16" (tous sur

{Sinzig) Kurth Baeriswyl (Honda Civic) toujours saignant en groupe N.
{Sinzig)
Toyata Carina E). Erb, O Kadett GT/E, 204207, Formule 3 (cat. B} (5]
Résultats  eeime | S T T TR e e
R e/ 1re/2 1, Testa, Pougeot 108 Rallys, 23181% 2001 - 2500 e B, i g1,
temps total 232,17", 503,88 (82,900 k. 18 wa?;'%m%;‘;;ém_ , 20816 §a, T BT S AMa Ramao, 158,17,
1601 = 2000 em® (4] 1907, 413,14 i 2
Groupe N jusqu'a 1800 em? ; ».  Carpéne [Fl, 208,45", 207,09", 416,44  Forsule V2000
{au départ: 5) T o Bl S bk Sonar S0uar aees o R e, runore,

2'20,44%, 441,78 (89,428 knwh); 2. Will-
mann, Citroén  2X 18V, 2'21,16",
221,09%, 442,25",

plus de 3000 em® [1)

1. Nicoles, Ford Siema Cosworth,
2'08,78"%, 2'07,89", 4'16,67* (98,181 knv/

Groups B plug de 3500 cm? (1}

1. Bahrer, Porsche Carera RS, 2'14,697,

2'14,34", 4'29,05" (83,670 km/h ).

Intorswiss j @ 1300 em® {13)

1. Prince, 2'13,04%, 2'1342°, 4'2646"

(94,572 kmvhl; 2. Gerber, 2'12,80°,
13,66% 4'2658"; 3. wloa Limgn,

215,47", 2'15,86", 4'31,33" {tous sur VW

Polo); 4. Giulien], Fiat Uno 708, 2'18,18",

216,68, 4'34,86".

1301 - 1800 em® (12]

1. Mattmdiler, VW Sgiroceo, 208,47,
208,107, 4'17,67" (97,837 kmy/h); 2. Bos-
sy, Toyota Corolla, 2'1%5‘5'. 2'10,24",
420,39% 3. Goignat, Galf GTI,
2'10,72", 2'10,91%, 421,63"

1601 - 2000 cm*® {10)
1. Girard, BMW 320, 2'02,32 13",
4'05,45" {102,869 km/h); 2, Moisel, Opel
Kadatt C, 2'02,57", 2'03,23", 4'05,80%; 3.

Wafler U,
{les deux sur Opel Kadett GT/E). 1'68,20%, 3'57,21" {106,236 km/h); 2. Vet-
rd 803, 2'0541%, 204,22

ter, :
2501 - 3000 cm® {1) } 4
1. lenniallo, Lancia Delta 54, 1'56,587, Hoate
1'56,78", 3'63,36" (107,988 kmfh). Formule lbre (2]
fus do 3000 cm?® 1. Dufaux, Maurer-BMW, 15550,
'1'. .aﬂé .Eh.. t|=,\I:'m::m 935 Turbo,  15548% 3'51,07" (109,088 knv/h).
1'66,78%, 1'55,80", 352,67” (108,308 km/
hl. fam {1) R
Polo Trophy (3) 47,25, 148,607 ;
1, Scbideager, 22286, 222447, | G60% STES (117,85 ke
4'45,10" (88,390 km/h); 2, Von Grinigen,

Formule Ford 1800 (1)

2'23,74", 2'23,87", 4'47,61" (les daux sur
VW Polo G40). ;. Bahlen, Swilt SC 83, 204,16
lamup.i m‘“’"“",’m ';"' o '04,32", 4'08,47" {101,421 km/h).

. Steiner, Martinl 7- 4V, Formuls Ford

V127", V8028, 341,52° (113760 kil - Eraaty e v Do A 88, 2110027
h); 2. Grosjean, Osolia PA 20BMW 4V, plog,06", 419,67~ knyhj; 2. Bett:
1'55,86°, 154,74, TBOG0" ticher, Reynard WMD'. 10,42,
Formule 3 (13) 420927 3. 9,
7. Laghl, Dollara 904.8oymaz, 62477, ZU98S" 211,35 421,10°

1752587, 345,05" (111,978 kmih): 2. 2ol Caupo Saxo (16]

ler, Daliara 394.0pal, 1'51,50%, 158,62%, 1, Zarriello, 2'20,48", 2/20,39", 4'40,87"
245,12"; 3. Bihler, Dallora’ 393Fiat, (89,721 knuh); 2. Farine, 2'20,17",

G3%, 163,767, 3'48,29"; 4. Zehndar,

1'64, 2'21,33%, 4'4150°; 3. Meler, 2'21,35",
Dallora 394-Opel, 2'02,30%, 1'52,84", e e magm

2'20,89°, 4'42,24%;
“Qﬁ. ,24"; (tous sur




