Championnat suisse au Gurnigel: Hauser sacré!

Pour étre couronné, le Fribourgeois devait terminer devant «Nikko»,
ce-qu’il a brillamment réussi en s’imposant pour la 8e fois de la saison

GERARD VALLAT

Dwant 13000 spectateurs,
Johnny Hauser a offert au
team Wittwer le premier titre dé-
croché par des privés depuis la
création du championnat suisse
de supertourisme, en 1993. §’-
g;a]taqt aux succés de Bernard
chis, en slalom, et Cyril Hen-
ny, en rallye, cette couronne per-
met i Peugeot de figurer au hit-
arade des importateurs du pays,
ampion suisse de supertou-
risme aprés avoir &t cham-
ion d’Allemagne de formule
pel-Lotus, le Fribourgeois veut
maintenant croire 3 une relance
de sa carritre au-deli de nos
frontiéres.

Passant le flambeau 4 Hauser,
«Nikko» n’a &as voulu abdiquer
sans réagir. pilote Toyota I'a
prouvé en effectuant deux mon-
tées de course trés impression-
nantes. Flirtant avec les rails de
sécurité, I'Alémanique abaissait
son temps de prés de 6 dixiémes
lors de sa seconde tentative. Sa
monture ne pouvait pas lui per-
mettre d'aller plus vite, ce que re-
levait Hauser: «Depuis la course
d’Anzére, je dispose, comme tous
les pilotes équipé:ﬂg:r Michelin,
de pneus trés performants qui
m’ont permis de contrer les Toyo-
ta, devenus dangereuses depuis [a
course valaisanne.»

Wermelinger champion

3e, Carlo Lusser avait obtenu le
2e temps a la premiére montée
tandis que Daniel Josseron pre-
nait le 4e rang sur les 11 pilotes
‘de supertourisme engagés. Au-
teur de bons chronos en essais, le
Neuchételois Pierre Hirschi a 6t6
victime d’une trés violente sortic
de route au cours de sa premiere
manche de course: «J’ai touché
une bordure avec ma roue arriére
gauche et la suspension s'est cas-
sée. Je me suis instantanément re-
trouvé en face d’un énorme talus
?euc j'ai sauté a haute vitesse.» Ef-

ctuant un vol plané d'une ving-
taine de métres, I"Opel Vectra re-
tombait lourdement sur ses
quatre Toues.

Le supertourisme jous, l'intérét
se reportait sur le match Werme-
linger-Kamm qui en débattaient
pour le titre en groupe N. Hélas,
de lutte il n‘{;zut oint puisque le
malheureux Baltz Kamm ne fran-
chissait pas un tiers du parcours
aprés avoir abimé sa Toyota Celi-
ca dans sa course aux millidmes.
Champion, Wermelinger rempor-
tait avec panache le groupe N
2000 devant Franz Landolt et
Hans Petersen, qui pilotaient une
Opel Astra similaire au nouveau
101 du groupe N helvétique. Vain-
queur de la catégorie 1600, Ro-
meo Grimaldi a imposé sa Peu-
g;)t 106 face 4 la Honda Civic de

rt Baeriswyl. Révélation de
cette seconde” moitié de saison,
Evelyn Streiff a remporté une
nouvelle victaire en 1300 cm?® de-
vant Robert Zuercher et Markus
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Schaub, tous trois au volant de
Suzuki Swift.

Interswiss: décision
a La Roche

Seul titre encore ouvert, celui ré-
servé aux pilotes des voitures du

roupe Interswiss oppose deux

ommes: Reto Meisel, qui pilote
une Opel Kadett 2 litres, et Mar-
tin Schenk — qui sétait illustré par
son_ téte-d-queue provoquant
«I'affaire des drapeaux jaunes» a
Hockenheim — une voiture iden-
tique, mais propulsée par un 2,4-
litres. C'est donc une lutte a dis-
tance 4 laquelle se livrent les deux
pilotes qui ont chacun ramené
une 2e place du Gurnigel. S'incli-
nant pour 85 centiémes, face 3
Fritz Erb, Reto Meisel voyait
Schenk terminer son pensum a
plus de 3 secondes d’Albert Brug-
ger. Bien qu’il ait mis 12 secondes
de moins que Schenk pour effec-
tuer ses deux montées, Meisel re-
partait vers son village de Leug-
gem sans_avoir pris le moindre
avantage a Schenk. Dénouement
de ce feuilleton & la Roche-La
Berra ce dimanche,

Toujours en Interswiss, relevons
la victoire de Christian Gerber
sur VW Polo, qui s'est imposé de
'1.|_ste,slsze8 &Dlgan.sueli Mathys et sa

iat . Dominateur du grou
Alain Pfefferlé a gravi le Ggunn'ggi
en moins de 2 minutes avec sa
Porsche 935. Le Valaisan a ainsi
pris la 7e place au scratch, soit la
premiére, et de trés loin, des voi-
tures «i essuie-glace».

Egalement iere un_ pare-
brise, celui de sa Renault Mé-
gane, Jean-Claude Kamber a ter-
rassé une nouvelle fois Daniel

~Hadorm: «Je suis vraiment satis-

fait de mes deux montées», sou-
lignait Kamber dans un trés

sourire que n'affichait g_s.s Martial
Ritz, 4e derridre «Jo . «Vi-

vement Barcclone pour les fi-
nales. Yai hiite de prendre ma re-
vanche en cireuit car ma cam-
pagne en course de cote me laisse
un_ goilt d’amertume», confiait
Ie Neuchételois qui pourrait, & Fi-
mage de Kamber — présen|
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Steiner le plus rapide! (Sinzig)
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Johnny Hauser (Peugeot 405 Mi16) couronné au Gurnigel. Le champion 96 «Nikko» (3 gauche en médailion) s’est montré b

Mans ce weck-end -, aller
prendre la  température  d’un
championnat étranger avant la fi-
nale de Barcelone.
A deux manches de son terme,
Ia Coupe Citroén Saxo ne connaft
as encore le futur dauphin de
hierry Farine. Toujours en lice
pour la 2e marche du tréne, Ma-
rio Meier, Pierre de Graaf et Ro-
ger Voegeli ont connu des for-
tunes diverses. Sorti de la route
lors de sa premiére montée de
Course, Vnegeli n'a pu qu'assister,
impuissant, 4 la victoire de Meier,
devant Farine et De Graaf. Aprés
avoir arraché le 2e temps de Ia se-
conde manche, Elvira Fehimann,
finalement 4e, ait sa course:
«Jc pouvais terminer 2e et jai
gem'mi lors de 1a premiére mon-
2.5

Steiner profite
des malheurs d’Amweg

Face d la puissante Lola F3000 de
Fredy Amweg, la Martini-BMW
du groupe CN de Heinz Steiner
ne pesait pas lourd. Pourtant,
contraint & Pabandon sur casse
moteur avant d’avoir pu se pré-
senter aux ordres du starter, -
weg offrait une voie royale 4 Stei-
ner... et Zeller. Pas encore

nus des ennuis de «Fast Fredy»,
les deux hommes géraient leur
propre course sans penser i la

Nermelinger (Opel :Qstra) roi des pilotes de voitures de série.

victolre' an scraich, Dun €o16

Steiner, qui n'avait pas & forcer
son talent contenir les as-
sauts de Christan Grosjean, en-
core trop inexpérimenté pour ti
rer la parfaite quintessence de
son Osella PA20, et de F'autre Jo
Zeller qui devait déployer toute
Iétendue de son talent pour
contenir les coups de boutoir de
Nu‘{bert Zehnlf:e{;o ;
enant nne «mauvaise
nnugfe» du forfait du favori,
Heinz Steiner parvenait 4 gagner
2,5 secor lors de sa seconde
montée, ce qui le mettait & Pabri
d'une attaque de Zeller qui était
déja largement aux limites des
possibilités de sa machine. Telle-
ment d'ailleurs ql:;i Taddition de
leurs deux montées, Jo Zeller et
Norbert Zehnder réalisaient le
méme temps au millidme prés.
Zeller était déclaré vainqueur en
F3 devant Zehnder et Laghi.
Meilleur temps de la journée,
Heinz Steiner montait sur son se-
cond podium aprés avoir serré les
mains de jan Grosjean et
E(’:[ﬁl, ses dauphins du
groupe CN. Moins 4 son avantage
que d’habitude, Yann Pillonel
s'est contenté d'un 5e rang peu en
rapport avec ses ambitions. Signa-
lons encore les victoires de Mar-
tin Buenzli (Swift SC) et David
Genoud ;Vim Diemen RF 90) en
formule Ford 1800 et 1600.
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L'ambiance des beaux jours (13 000 spectateurs) au Gnm( ?I :
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Résdlﬁts a

Groupe N jusqu's 1300 cm? {su dépert:
&?ﬂnﬂ 2'38,03", d.i'a 5’[}{%"

b imaldi, gﬂlﬂ 106 16V,

230,667, 507,12 (69,187 knh: 2. Baoy
Civie VT, 231,227, 2°30,04°, §'02,16%

:W‘Q’HTF 228,107, A'E6,96"

(80436 kmit); 2. Lanolt, 220,89°, 230,18°,

E'00,07" {les deux ur Opal Astra GS1,

plas do 3000 e {1)

1. Ford Escont Cosworth, 2'27,34%,

222,08", 44342 (94,757 ka/h,

207,59, A41578°; 3. Lusser, 207.96"
Z07,97", 4'16,93" (jes deux gur Toyata Carina
E); 4, Josseron, Opel Vectra, 211,277, 2'10,43",
A21,70".

A 1301~1600 o [3)

5 S, 222407, T2274%, 44514
(84,185 kmh); 2. Boume, 22371, 2'22,02",
445,73" (les deux sur Honda Civic SR ).
1601-2000 cm®
1, Erard, Renault Clio 16V, 229,07, 227,87",
4'58,84" {90,443 kmfh}.

Groupe B
1. mﬁmfmhm Carrera RS, 2'16.32°,
216,73°, 4°33,05" (08,358 keh).

Enterswiss jusqu'a 1300 em? (14}
1. i!lrl:ﬂ!l:i VW Palo, 2118,32%, 21229,

mih); 2. Mathys, Fint 127 3p,

[
2'15,18%, 2'19.14", 4'57,32".

13031600 em® {17)

1. Guignat, VW Golf GTL 212,36", 213,76,
424,11* (101,685 kwm); ‘2. Manmallor, VW
Sciroceo, 2'14,08%, 213,467, 427,527,

1601-2000 em* (13]
K15 108,48 vy 3 Mo, e Kot
€, Zoe.82", i

", 205,85,
', 4"12,67"; 3. Girard, BMW
22,737

320, 211,087, 211,85, &
2001-2500 e {21)

1. Brugger, Opal

20987, 41945 [

Opel Kadatt GT/E, 210,70, 212,04%, 432,74";
M3, 213957,

Ascona 400, 20958,
103,501 kovhi: 2. Schenk,

211,887,

£25,83°; 4, Birki, VW Go, 213,267, 213417,
;i.cn#a.nmuusﬁm{mm.

cm?
Plafferld, szlh- 935 Turbo, 1'E9,84%,
200,54*, 4'00,48” (111,677 km/h). 9

Pola Trophy (7}

1. Piller,
(81,598 kmv/hl.
CN
1'53,37", 3'49,2
Osefia  PAZ0f
357,53, 3. P

22735,

g 2000 6 (8)
1.’31‘::1r H,, Martini

22715°, 4'BAAS"

MK77-BMW-4Y, 185,907,
27 (17157 4mi; 2. Grosjean,
fl, Dobora C303-A¥a 1

203,007, 2'05,03°, 4'08,03", 4. Golgs!

nel, Lucchini
412,257,

lber o

uber HM., Lola /
200,277, 415,70” (105,029 kmvh}.

SR, 2O 1100 5. P
H60-AR, 705087, 206,277,

SP;

11-2500 em® [1)
208.43",

Zeli :D[n'a‘iln 394.Opel, 155, '58,28",
1, Zollor, A5, 156,28",
351,23 (115,598 knuh); 2. Zohndar N., Dalara

657", 155,967, 351,783, Laghv,
Dallara 15681

" 1'67.05
353,86"; 4. Hihler Da¥zta  393-Fiat,
V5841, 168.71", IET12"
Formuls 3 {eat. B) 9)
1. Dabali, Ralt RT 32-Alfa Romeo, 2'01,20",
2101,62%, 4'02,82" (110,800 km/h); 2. Huber B.,
2"0" AT 35-Aa Romeo, 2'071,68", 2'01,78",

V2000 (8}
1. Wafler U., Rait RT 32, 2'03,22", 2/03,38",
40657" (108918 km/h}; 2. Vatter, Reynard
903, 2'15,60%, 212,017, 427,81,

Formule libre ‘it 2000 cm® (3)
1. Dufaux, Maurer-BMW, 2'05,19", 202,33",
4'07,52" (108,500 kr/h).

Formule Ford 1800 (6)

1. Binzli, Swift SC 97, 2'06,57", 20581,
#12.28" (106,411 kmwh); 2. Bihlan, Swift SC
93, 2'07.79", 2'07,70¢, 4°15,39"; 3. Haaler, Swift
SC 84, 207,76, 207.91%, 4'15,67".

Formule Ford 1600 (2)

1, Genoud, VD RF 00, 218807, 215307,
4'33,90" (98,050 km/).

"’WP'MI"I S

kel
#3453 (113623 krh); 3. =dooLi
S804, B11der, AT . 2,
217,997, /36,187,




