Course de cote d’'Oberhallau: la valse des records

Dimanche, pas moins de sept d’entre eux ont été pulvérisés a I'occasion
de la manche schaffhousoise du championnat suisse de vitesse

GERARD VALLAT

Habitué du genre, Fredy Am-
weg devait composer avec
I'exce Jlgpt Laszlo Szaz, qui lui
avait déja donné du fil 4 retordre
aux Rangiers. Pilotant une Rey--
nard similaire & la Lola
notre compatriote, le Hongrois
signait un excellent chrono de
1’14797 lors de sa premiére mon-
tée et s'approchait a 16 centiémes
du record 1996 de «Fast Fredy».
Poussé dans ses derniers retran-
chements, Amwep confirmait ses
titres de champion de la mon-
tagne en arrétant le chronométre
sur un époustouflant 1°14”10.
Pour leur demiére confrontation,
sur une piste au bitume brilant
du soleil de ’aprés-midi, les deux
hommes ne pouvaient améliorer
leurs performances et c'est Fredy
Amweg qui remportait la victoire
finale, avec un écart substantiel
sur son dauphin hongrois.

Hauser en veut!

Survolant 1a ‘pistc et ses concur-
tents, Johnny Hauser (Peugeot
405) a abaissé le record de la ca-
tégorie a 126”91, soit plus de 2
secondes de mieux que le temps
réalisé par Bemard Thuner en
1994, Plus proche que jamais du
titre en_ supertourisme, le Fri-
bourgeois a surclassé un Edy Ko-
belt fragilisé par sa sortie de
route aux . Une fois encore
opportuniste, le Vaudois Daniel
Josseron a confirmé ses excel-
lentes prédispositions des essais
en g'emparant d'unc 3¢ place ﬁ
T'installe maintenant sur la pet
marche du podiuvm final du cham-
pionnat.

En groupe N, saluons la nou-
velle victoire en 1300 cm® d’Eve-
Iyn Streiff — la troisiéme de la sai-
son - au volant de sa Suznki Swift,
bg:géant pour 11 centidmes le
précédent record de Giulian Pic-
cinato, Dans le match qui oppose
Wemer Wermelinger a Baltz
Kamm pour le titre de champion
du groupe N, clest le premier
nommé qui a fait la bonne opéra-
tion du week-end en imposant
son Opel Astra face 4 la ta
Celica de son adversaire. Signa-
lons encore le succds de Romeo
%nﬁaldi, sur Peugeot 106, en
Trés éloignées des «groupe No,
les voitures de la catégorie Inter-
swiss_ont été domin r la
Lancia Delta S4 de Bruno lannel-
lo. qui a battu le Valaisan Alain

rlé, lui subtilisant au pas-
sage le record de la catégorie.
Leader du championnat, Reto
Meisel a courbé [échine devant
Fritz Erb, qui disposait d’une
Opel Kadett aussi performante
e la sienne. Marc Roth, sur
a Corolla, a remporté la
classe 1600, tandis que Hansueli
Mathys (Fiat 128) s'emparait du
classement 1300. °

Hadorn et Farine
titres en poche

En remportant sa 7e victoire de la
saison, Daniel Hadorn s’est assu-
ré du titre 1997 en Coupe Re-
nault Mégane. Meilleur tem
des essais et leader a lissue de'la
premiére montée de course, Jean-
Claude Kamber a néanmoins di
se contenter de la 2e place, «J'ai
trop voulu assurer. Mes 43 cen-
tiémes d’avance ont fondu comme
neige au soleil lors de mon pas-
sage au «Réservoir» et 4 la
courbe de Tarzan. Je dirais, sans
&tre vaniteux, que ce n’est
Hadormn qui a gagné mais moi qui
ai perdu.» Pour s¢ consoler de sa
déconvenue, le Jurassien partici-
era ce week-end d la manche
angaise de Renault Mééﬁ?ne sur
Ie circuit d’Albi. 3e au igel,
Edy Kamm devancait Robert
‘Wicki et Thomas Luethi, 6e, Mar-
tial Ritz avouait n'avoir jamais
rien fait de bien sur ce tracé.

Exercant une domination sans
faille sur la Coupe Citroén Saxo —
semblable & celle de Hadom -,
Thierry Farine n'a pas eu besoin
de remporter la victoire a Ober-
hallau pour coiffer la couronne
de champion. Terminant a la Se
place, le Jurassien a assisté au
sucoesadde Pierre de Frggt‘ qui
s'est adjugé au passage Ia 5i-
tion au classcgnent final d‘;ﬂ Ia
coupe. 3¢ et 4c au championnat,
Mario Meier et Roger Voegeli
ont terminé 2e et 3¢ a Oberhal-
lau. Une fois encore trés rapide,
Elvira Fehlmann s'est classée 4e,
a 2 centiémes de Voegeli.

En F3, deux hommes seule-
ment pouvaient prétendre & la
vyictoire, Norbett g’.hnder, cham-
pion en titre, a définitivement 18-
ché Jo Zeller aprés sa nouvelle
victoire 4 Oberhallau. Rapide lors
%eao ﬂ re;:iére montée d’essais,

i ne parvient toujours
pas a se méler au concert des
denx hommes de téte dés la
course commence. Etemnel 3e, le
Tessinois a ses pensées toumées
vers 1998 et ses incertitudes
quant & la suite 3 donner a sa vie
sportive. Quant 2 la formule Ford
1600, c’est Leo Kistler (Van Die-
mm:!) :ﬁl a pris le meilleur sur
Fredi Hug, également sur Van
Diemen, et Elios Cappelleti, au
volant d'une Reynard.

Grosjean apprend vite!

Décidément invincible, Heinz
Steiner a littéralement atomisé
ses adversaires en creusant un
e de plus de 5 secondes &
Tissue des deux montées dessais.
Rapide, évidemment, Steiner a
une expérience de plusieurs an-
nées que n'a pas Christian Gros-
jean. Disposant depuis Anzére
(une Osella PA 20 BMW, en
remplacement de sa Debora-Alfa,
le Genevois pi ¢ de course
en course et ce n'est gue 33
centiemes qu'il a cédé sa Eelle 2e
lace 2 Walter Pedrazza. «Mon
ut est de réduire progressive-

Le directeur sportif de Sauber, Max Welti, félicitant Johnny Hauser. Mais Daniel Josseron (Opel Vectra) n'a pas démérité.

Pierre de Graaf en Coupe Citroén Saxo:

housoises.

ment mon handicap sur Steiner,
ui se montc 4 un peu moins
une seconde au kilométre»,
commentait Me Grosjean, avocat
4 la ville et ancien président de la
section genevoise de PACS.
Pilotant sa Lucchini-Alfa-Ro-
meo, le Valaisan Yann Pillonel
s'est classé au 2e rang de la classe
des voitures & moteur 2 soupapes.
11 se maintient dés lors toujours

décollage réussi sur les pentes schaff-

[Vallat)

en téte du championnat suisse.
«Je suis conscient que ma posi-
tion de leader est trés fragile et je
ne m'attends pas & remporter ce
titre. Je ne E;;:x rien faire contre
Steiner et sjean et je serais
vraiment trés heureux si je termi-
nais 3¢ aprés les deux iéres
courses du Gurnigel et de la
Roche», confiait, lucide, le jeune
Pillonel.

(Vallat)

Résultats
Reng/pilote/voiture/re/
26 manche/temps total

Groupe N jusqud 1300 cm® (eu départ: 7}

1. Steiff, 148877, 150547, 330417
(88,446 km): 2. Zircher, 15038", V61,14,
34152" los doux sur Suzuki Swift GT).
1301=1600 e {4)

1. Grimaidi, V4887, 146767, 33302
(101,114 kmih), 2. Woodlli, 147,57, 148,36",
335,92" {les dewx ur Peugeot 108 18V},
16012000 o [¥0)
1. Wormelinger, Opel Astra GBi, 1'42.71%,
143,377, 3'26,08" (104814 knvhi; 2. Kamm B,
Tayata Celica 2.0, 142,607, 1'44,147, 3'26,74".
plus de 3000 cm® (1}

L Escort Cosworth, 1'39,40%,
1'39,82°, 319,22 (108,423 knvin).

isme {7}
Peugeat 405, 1'2691", 127.79",
707 (123,841 kervh): 2. aNikios, Toyota Ca-
rina E, 1'28,607, 126,80°, 2'66,30%; 3. Joase-
ron, 181,17, 1'31,62%, 502,79°; 4, Wifler P.,
m-, 1'33,48", 307,77 {les dotx sur Opal

Groupa B plus de 3500 cm” (1}

1. Bihrer, Porsche Camera RS, 1'3383"
1'33,35", 3'08,98" (115,520 km/hi,

Interawiss jusqu'a 1300 cm® {4)

1, Mathys, Fist 128-3p, 1'3687", V756",
314,43" (111,004 kmih).

1303-1600 cm® (8]

1. Roth, Toyota Coralis, 1'34,08", 1
F0852" {114,577 km/h).

1601=2000 om? (15}

1, Erb, Opel Kadatt GT/E, 1'28,08°, 128,087,
286,124 {122,844 k/h),

. Brugger, Opel Ascona 400, 131387,
1'30,287, 3'01,64" (118917 km/hj; 2. Schenk,
Opel Kadatt GT/E, 131,497, 1'32,40%, 3'03,88",
2501 - 3000 cm? (1)

1. lenniello, Luncla Delta 84, 122,587, 1'21,38"%,
243,97 (131,731 k).

plus de 3600 em? (2}
1. Piaffaris, Porsche Turbo, 1'22,09%
122,327, 243,41 (131,379 kev/h).

Fola Traphy (7]

1 o V4257, 1'42,77%, 325347
(105,191 ;2. Pifler, 143257, 1'43.29%,
3726,54"; 3. Von Grinigen, 143,50", 114362°,
§27,12"; 4. Dugrandpraz, Y43,38", 145,877,
2'32,26" {tous sur VW Polo G40).

Groupe CN/4 (3] $
1. Stelner, Martini Mk 77.BMW. 1'18,047,
1°17,28", 2'36,23" (128,258 kmihl: 2. Padrazza
(A), PRC CN-BMW, 1'70,94%, 121,15°%
PA20/S-Alfa Ro-

242,09%: 3. Gmgun. Qsalla
meo, 120,717 1721,217, 242,427,

Sroups CHUZ (8] :

e Ltcein S 50-Alfa Romeo, 24,82%
Tongor, 25022 (126,985 km/h); 2. Filonel
Gl SF 390 A, 15 V2008

Formule 3 (13}

1. Zehndor N, Daliora_394-Opel, 1'18,27°,
18,807, 2:39.07" (135,780 km/h); 2. Zeller,
Dalfura 594-Opel, 118,747, 1'19,75", 239,49";
3, ioghl, Dallara 304-Seymaz, ¥'18,87
1'20,48", 2'40,45"; 4, Bibier A., Dallara 383-F-
at, 120,187, 1°21,02", 241.20",

Formule 3/cat. B (3]

1. Huber, Ralt RT 35-Alfa Romeo, 123,637
1'22,76", 2'46,38" (128,823 km/h}; 2. Stingelin,
Rali RT 36-Alta Romeo, 122977, 12558,
24683".

Formuls V2000 (6}

1. Wafler U., Ralt RT 32, 1'2641", 124,067,
240,46 (127,484 kn/h).

Formule 3000 {5)

1. Amweg, Lola T94/50-Ford Cosworth-Mader,
1'14.10‘;,‘ bru.w. a'%;s‘w[‘las,ial E‘I:;ihj. 2,
116,35%, 2:30,32°, '
Formule Ford 1800 (1)

1. Stainer M., Swift SC 96, 131,007, 1'30457,
301,45 (119,041 km/hl.

Foyd 1600 (8]
1. Kistler, VD RF 80, 1'34,31", 1'35.21%, 300,62"
{113872knvh); 2. Hug, VD RF 91, 135137,
b *, 09,86; 3. lietti, Reynard 89,
10'37,14%, 136,197, 313.83%

l:ous: Saxo (16) »

1. Do Graaf, 14085° 14077, 32132

107,282 kvh); 2. Mier, 877, 140.83",

21,567 3. Vogell, 140,607, 141407, 3'22.00°;
Febimann, 1'40,83%, 141,147, 322,02%; 5, Fa-

fine, 141,087, 141,04%, 3'22,10% {tous sur Ci-

5}
1. Hador D, 13607, 135207 310,27
{113,523 kbl 2 Komber, 1:3484%, 135,747,
3'10,38%, 3. «doe Limas, V'3544%, 1'3573",
3177 4. Wicks, 135,407, 136,307, 312,00°;
Saana S ety ﬁl“*’m
S612%, i s
Mégane-Coupe).

Coupe Clio Boutique

1 E:I.I'HMIP. lﬂgﬂni". 143,197, 378.20"
(1047753 khi; 2. Blori, 1'42,85%, 14342,
3'26,37" {toun sur Renault Cio 16V).
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