Ayent-Anzére: Amweg prend ses marques

Comptabilisant treize titres de champion suisse, le roi de la montagne n’est pas blasé pour autant
et c’est avec I’enthousiasme d’un novice qu’il aborde sa campagne 1997!

- GERARD VALLAT

trennant, en course de cote, sa
Lola-Mader T94/50,
Amweg est reparti d’Anzére ras-
suré sur les qualités de sa ma-
chine. «Clest trés nouveau ggur
moi de piloter avec une bol
commande séquentielle au volant.
Dans la montée, il faut rester trés
concentré sur les rapports si tu
veux savoir lequel est enclenchéx»,
commentait I'Alémanique, qui
avait £t€ dominé durant tous les
essais par Jean-Daniel Murisier.
Mai!rmanmrfmtemem sa Marti-
ni Mk 56 BMW, qu’il réve de tro-
quer contre une monture plus ré-
cente, le Valaisan pouvait faire il-
lusion jusqu’a la premiére montée
de course. Bouclant les 3500
métres séparant Ayent d’Anzére
en 1’37736, le régional de I'étape
erdait 34 centiémes sur sa meil-
eure manche d'essais et son re-
gard trahissait son anxiété. Fran-
chissant la ligne d'arrivée juste
derriére Murisier, Fredy Amweg
venait de froler le record de son
adversaire en coupant la cellule
avec le temps canon de 134785,
Seuls 11 malheurcux centiémes
réservaient désormais le chrono
ustouflant gue Murisier dé-
tient depuis 1992
Conscient de I'inégalité de la
lutte, Murisier ne mnourrissait
re diillusions sur ses chances
victoire, mais améliorait pour-
tant d’'une seconde. «Je suis au
bout, impossible de monter plus
vite aujourd’huib» lachait-il quel-
ues secondes avant l'arrivée
"Amweg, qui ne parvenait pas i
faire tomber le record. «La piste
est trop bosselée, il faudrait re-
faire le tapis pour pouvoir rouler
aussi vite que Jean-Daniel en
1992», concluait leine-
ment confiant pour la suite du
programme avec des cbtes trés ra-
pides qui conviennent parfaite-
ment aux qualités de F3000. A
noter que, | mis part Fredy Am-

weg, tous Tes pllutes de F2 pré-

sents 4 Anzére sont \

eut
ien que Z’ehnder n'ait, cl de
loin, _ﬁ\g encore dit son demier.
mot. Troisiéme de la F3, Laghi a
devancé Bachler, Debmnner et
Huber qui remportait le classe-
ment B devant André Gauch et
Fabjen Gysin.
Toujours en monoplace, mais
e.n formule Ford 1 clest le
jeune Vaudois Sébastien Muller
qui s’est montré le glus rapide de-
vant David Genoud et Elios Cap-
clletti, ional de [étape,
‘ann Pillonel, le pﬂote de la Luc-
chini Alfa Romeo aux couleurs
d’Anzére, a bénéficié du faux pas
de son adversaire Christian Gros-
jean lors de Ia lre manche. Aux
commandes d'une  splendide
Osella PA20 BMW mbant
neuve, I'avocat genevois était un
peu optimiste sur un freinage et
embarquait ciuclques bottes de
paille, ce qui lui faisait perdre un
peu de temps. Plus concentré lors
de son second effort, Grosjean as-
surait en franchissant la ligne
darrivée en 146”79 contre
1°47"55 a Pillonel.

Hauser n'a plus de joker

Décidément, la chance n’est plus
du coté de Johnny Hauser cet été.
Déja malheureux 3 Hockenheim,
le Fribourgeois est reparti dAn’
zére avec un résultat nul. Meilleur
temps de la lre manche de
course, le gllote Peugeot avait
une avance de 7 dixiémes sur Edy
Kobelt et presque une seconde
sur Carlo Lusser. Prét 4 s'élancer
sur les traces de la Toyota de Ko-
belt, qui allait exploser le record
détenu par Pierre Hirschi, Hauser
calait le moteur de sa Peugeot
405 sur la ligne de départ. Ayant
néanmoins coupé la cellule de
chronométrage, Hauser se laissait
ooulcr en arriére et discutait avec

Georges Aymon, le directeur de
course, avec drdpm re son en-
vol. Peine perdue, puisque le
chronométre avait continué de
tourner, s'arrétant sur 3°25"00.
Fixant le nouveau record 2

147768, Edy Kobelt remportait

Les ZZ top de la F3

Le duo Zeller-Zehnder nous pro-
met une fin de saison explosive en
F3. Pointant le museau de sa Dal-
lara aux essais, ol il s'in-
tercalait entre les deux Aléma-
niques, Paolo Laghi maintiendra
certuinement sa 3e place. Mais la
bataille pour le titre n'oppose

lus que les «ZZ top». Survolant
es cssais, le champion en titre

ulvérisait  pourtant le record de
a piste & I'issue de sa 1re montée
de course, mais ce diable de Zel-
ler lui collait presque 7 dixi¢mes.
A sa scconde tentative, Norbert
Zehnder améliorait de 2 dixiémes
mais Jo Zeller abaissait encore
son nouveau record du tracé de 2
centiémes. Rayonnant, le petit Jo

une écl victoire devant son
équipier de Toyota, Carlo Lusser,
et Pierre Hirschi. Quatriéme, le
Vaudois Daniel Josseron avouait
devoir se remettre dans le bain de
la. course de chte, discipline u'II
n'a plus pratiquée depuis
saisons.

Mais, bien que Ia lutte fiit belle
en supertourisme, les oom:urrents
des Emu pes N et Interswiss noi
ont également gratifiés d'un beau
spectacle A relever tout parti-
culiérement, en IS, I lente
prestation de Damien Gaignat au
volant de sa Golf GTI, qui rem-
porte une belle victoire en 1600
devant Roland et Peter
Zysset. Maitre de [P'Interswiss,
mouture 1997, Reto Meisel et son
Opel Kadett «batmabile» se sont
pourtant inclinés face a celle, plus

Msgniﬂguu Evalyn Strelff qui a mis tous les hommes du groupe

N 1300

classique, de Fritz Erb. Toujours
trés rapide, Erb a devancé d'un
petit e l'actuel leader du
championnat IS, tandis que Mei-
sel collait 4,6 4 Beat We-
ber. 3e de la catégorie. En 1300
cm®, c’est Pascal Prince qui s'est
mposé avec sa VW Polo et, en
plus de 2 litres, Martin Buerln au
vulant de sa VW Golf, a donné la
cgon aux Renault 5 Turbo de
bod et Planchamp. Citons en-
core, pour conclure avec I'Inter-
swiss, les victoires de Martin
Schenk (Opel Commodore et
Alain Pfeffer!e Porsche 9
pluss de 2500 cm® et plus de l]Ot]
cm?,

Quarantaine rugissante

Dopé par la quarantaine qu'il a
atteint dimanche demnier, Mario
Meier s'est montré intraitable en
coupe Citroén Saxo. Meilleur
temps_des 2 premidres montées
d’essai, il a conservé son influx
tout au long du week-end, perfor-
mance que tous n’ont pas pu réa-
liser. Plus rapide dimanche matin,
our Fultime essai, Felix
dle était éliminé lors de la
premiére manche de course
avoir frotté d'un peu trop prés les
bottes de paille. Leader de la
coupe, Thierry Farine avouait une
certaine inimitié pour la cote,
malgré un excellent temps d
sais. Contre le chronomeétre, ta
lutte n'est pas la méme qu’en cir-
cuit. Seuls entre les rails, les pi-
lotes doivent annuler toute possi-
bilité de faute. A ce pem: _lﬁl’.l, De
Graaf, Fehlmann, Buemi,
Braendle et consorts se sont prﬁ é
les ailes. Seuls Meier, Piccinato
et, dans une moindre mesure,
Voegeli, qui terminent la course
dans cet ordre, ont su gérer la
grcssmu. chrcnant du poil de Ia

Bte au classement intermédiaire
Mario Meier Afif maintenant
en 3¢ position itre Farine et
De Graaf.

lement présents, mais a
titre officieux, quatre pilotes de la
coupe Renault Mégane se sont

affrontés avantlesfanglem Avec
des temps inféricurs de 6 sc-
condes & ceux de la meilleure Ci-
troén, les pilotes Renault emme-
nés par Robert Wicki nous ont
donné un petit apergu du 5
tacle qui nous atten:
giers, Ne refermons pas le cha—
pitre Renault sans citer le succés
de Cathy-Lucy Medina en Clio
Boutique. Magnifique, Ia victoire
de la Vaudoise était complétée
par le triomphe d’Evelyn Streiff,
qui a mis tous les hommes du
groupe N 1300 & ses pieds. Impé-
riale lors des deux montées de

course, Mme Streiff Etait ac-
oom agnée sur le podium par
5 Schaub et Robert Zuer-

er, tous les trois sur Suzuki
Swift. Quatriéme 4 3 secondes,
Bernard Sanchis était le meilleur
?ﬂote Peugeot. Dans la classe
600 de ce groupe N, c’est Beat
Woodtli (}ul s'est imposé devant
Francis Blondel, les denx au vo-
lant de Peugeot 106. Vainqueur
scratch du e N, mer
‘Wermelinger bétonne sa position
de leader du champlcmnat suisse
devant Baltz Kamm, qui s’est clas-
sé Se éAm:éreauvulantdesa
Toyota Celica. Visiblement plus &
Faise dans les méandres d’An-
zére, les Opel Astra de Wermelin-
ger, Kuhn, Landolt et Omlin ont
mnnnpollsé les remléres plnces.
Les rapides enfilades des Rai
permettront peut-étre i
Eamm de tirer un meilleur parti
de sa monture.

Le duo Zehnder-Zeller {dans I'ordre en médaillon, Zeller en photo) nous promet une fin de saison

tonitruante.

(Sinzig/Vallat)

En coupe Smm Marco Meier n'a pas fait de quartier. Ii se retrouve 3e au classement intermédiair

Résultats
Rang / pilota / voiture / tours / tamps

Groupe N jusqu’d 1300 em®
t!”stmd'!;. 215.31?' 4'30,72" {9@,035 kmy/
i prirg i

bl 2
-1’33.11' 3.Zurchar. 2’18.48" 2'17,38",
'33,84" [tous sur Suzuki Swift GTi); 4.
Sam:has. 2'18,65", 2'19,81", 4'38,48"; 6.
Gurtner, 2'20,60", 2'20,88", 441,48
{les deux sur Peugeot 106 Rallye); 6.
gel, Suzuld Swift GTi, 2'21,00", 2‘21.41"
442A7".

1301-1600 cm* (3)

1. Woadli, 2'15,02", 2'15,562", 430,64"
(93,347 kny/h); 2. Blondel, 2"16,38",
2'1m"j4w1 {les deux sur Peugeot

1m-uwm' (1]

Wermelinger, 205,82", 205,87",
4"!1,69" i1ﬂD123kmﬂ|) 2. Kuhn O,
208,01, 20842", 4‘15,43". 3. l_nndolt.
208,18", 208,607, 4'1G,78"; 4. Omlin,
208,627, 2'09,80", 4'1842" (tous sur
Opel Amru GSi).

S )
1. «Nikkos, 1 '49‘;1" 1'47,68", 3'37,39"
(115,921 keo/h); 2. Lusser, ‘!‘49,!9"
1'48,85", 3'38,84" {les deux sui
Carina E). 3. Hirschi, 1'60,03", '51.41”
Imaa’; 4 cherun.. '52,03‘
152,28" 34436"; (i
1'55,76", 154,63", 'ED,SB" [mm sur
Opel Vectra).
Groupe A 1301-1600 cm? (5)
1. Barswyl K, ‘58.15"
3'57,64" (106,087 km/h 2. Bau
169,60, 2'00,68", 4’00.29‘ . Ltacher,
2'01,81" 404,49 {tous sur Handa Civie
Vi)

1601-2000 em®
1. Sulmeni, Opel Astra 16V, Z'GUHD"

Tarreta

2'02,48", 4'05,36"; 3,

Clio 16V, 2'06,37", 2 060

Nanu!san Opul Kaclatt
7,107, &' Enndarm, Runault

CIl'u 1BV. 2'07.1 pr 2'07.2@". 415,03,

Plus da 3000 cm? [2)

Fordas.Elem Cosworth,

3'47,81"
{110, 716 km/h).

Groupe B plus de Mem’ér

1. Bhrer, Porsche Carrara R 1'55.11"
1'55,68", 3'52,39" (108,438 kmy/h).

Porsche Cup (1)
1. Servals, Porsche Carrera RS,
2]05,%" 2'05,79", 412,77 (99,695 km/

Gﬂ:m CHX (1I
Piguet, Renault 21 Europs, 1'58,19",
1 57, 25", 3'55,48" I‘W’J’J)'lﬁ km/h).

\Mllhuln hlmriu,uu )

Thelfer M, Haal rototype,
3’05.53". 307,35", 6"14,53" {67,284 km/
hl.

Intorswiss jusqu'd 1300 em® (7)

1. Prince, 2'00,53" 2'00,26", 4°00,89"

{104,612 km/h); 2. Gerber, 159.42"

2'11,85", 4'11,07"; «Joe

169,537, 2'12,08", 411,61" {tnus sur

ww Polol, 4, Olmedu. Toyota Starlet,

2'0742", 416,03

1301-1600 em® i!}

1. Galgnat, VW Golf GTI, 1'5&50",

1'53,99%, 349,49" (109,808 km/h); 2

167,41, 365,19"; 3 cwz':}gh ]
3'68,90"; 4. Faigle, 2‘0019"

200,06, 4'00,25" (les doux erWGnE

GTl); 5. Gavin, VW Golf, 2'00,40",
2'00,18", 4°00,58",
1601-2000 cr® (14)
1, Erb, Opel Kadett GTE, 1%51,27",
1'50,84", 3'42,11" (113,457 ) 2.
Meisel Reto, 1'B0,78", 1'61,45",

3'42,21"; 3, Weber, 1'5: 54,00,
3'46,76"; 4. Ehrbar, 1 '57.33" 1 ﬁﬁ.ﬂﬁ"
3'5341" (tous sur Opel Kadett C); 5.
Nussbaumer, Golf, 1'57,58“
167,04", 3'54,72"; 6. Kislllna. Opel Ka-
dett GTE, 1" 59 31", 2'00,02", 3'68,33".

M!-RSID em? {12}

VW Golf, 1'54,78", 1'54,31",
3'49.09" {110,000 knvh); 2. Chabod,
1'55,39", 1'5593", 3'61,32"; 3. Plan-
champ, 1'57,96", 1 SSAT" 3'66,43" (les
deus sur Renault 5 Turbo).
m‘l-mo om? (2]

)
Schenk, Opel Commodore B,
ﬂ.)“ ,20", 1'55,99", 352,19 (108,532 ken/

Flus 8000 cm?® (2)

1, Pfefferld A, Porsche 935 Turbo,
1'46,29", 1'47,45", 333,14
{117,900 kev/h).

VW-Palo-Trophy (5]

1. Scheidegger, 2'04,53", 20529,

409,82 (100,873 km/h); 2 Piller,
2'04,85", 4'10,85"; 3. Von Grii-

2'06,30",
iﬁan. 2’05.41" 2'08,61", 4'11.92" wvw

Sports !ﬂﬂﬂ (1}

1. Nanchen, Ti

158,097, 3'

Groupe CN [3]

1 Gm)un lla PA 205/4V, 1°48,01",
1'48,79", 3'34,80" (117,318 imfhl 2. Pil-

lonal, Bunehinl SP 390-Alfa Romeo,
1'47,55", 1'47,98", 3'36,64".

Fﬂrmull 2 (‘I?]

Zeller, lara 394-Opel, 1'37,73",
1'31' 71, 3’15.44" (128,940 km/h); 2,
Zehnder N, Dallara 394-Ope, 1'38,07",
1'37,89", 3'15,86"; 3. Laghi, Dallara 394-
Seymaz, 1739,02", 1‘!5.5!", 3'18,53"; 4.

SC 02, 1'58,77",
{106,392 km/h).

Bahler A, Dallara SDB-FInt, 1'39,62,
1'39,30", 3'18,92"; 5. Debrunner, Dalla-
ru 383-0Opal, 1"0.10 1'40711" 320.-54.

ber B, Ralt AT 35-Alie Romao,
'4535" 144,87", 3'3ﬂ72" 7 Gaugh,
Martini Mk 58-Seymnz, 1'45,93",
145,21, 3'31,14"; B. Gysin, Ralt RT 34~
Al

fa . anen, 146,33", 148,10",
3'32,43",
F3 (eat. B} {12)
1 Huber B, Halt RT 35-Alfa nnmen,
45,88, 1a4,87", 30,72

(Hlmkmlm, 2, Gauch, Mariinl Mk
B8-Saymaz, 1'48,93", 145,21",
3'31,14"; 3. Gy;!n, Ralt AT 34-Alia

lara  391-VW, 1472827, 1'48,04",
3'36,86"; 6. sahasr,Da!lam 302-Alfa Ro-
meo, 1'48,03", 1'47,99", 336,02,

Sérles IV (formule libre jusqu'd
1600 cm?} (2)

om
1. Beuler, Lola T 410, 149,79,
1'50,92", 8'40,71" {114,177 km/h).

Séries IV (formula libra/F2) (6)

1. Murisier, Martini Mk 56-BMW,

1'37,36", 1'36,31", 31367

l'ISIJ.‘HEth'h). 2. Ray, Ralt RT1-BMW,
¥, 144,87, 3'29,14"; 3. Miche-

Inud Van Diemen, 149,53", 1'48,89",

3'ag42",

Séries IV (F 3000) (1}

1A , Lola T94/50-Ford Cosworth-
Mader, 1’34,8&!". 1'35,38", 3'10,20"

{132,492 km/h}.

Farmule Ford 1600 (8)

1. Muller 8., Van Diemen RF 91,
1'63,88", ?'53.34", 3‘41 22"

(110,806 km/h}; 2. RF Y0,
165,527, '53,75" 349.17" S.L‘upelleh,

1'56,33", 1'54,31",

350,64"; 4. Smelﬂlr VD RF 91

1'55,99", 1'67,67", 3'63,66"; 5. Pfeuti 5.,

VD RF 88, 1'66,48", 1'57,63", 3'54,11".

Coupe Saxo (17)

1. Maior, 20341, 2'001‘&4 et Piccina-
to, 2'03,92", 2/03,73", les de:

t101.751h1\lhl. 4‘3,- \‘{G!.Wl

2'04,48", 28", 4'08,7

mann, 2'03,74" 2'05,12", d’ﬂﬂﬂﬁ"
Buemi, 2 M. 15", ZDSAS" 4'05,58";
De Graaf, 2'05,73", 2'04,61", 4’10.34"
(Citroén Sm-Cup).

ccup-lﬂiﬂ (@)
. Wickl, 1'67,78", 1'6847", 3'86,26"
t 06.557 ‘mh); 2. Hadorn D, 158,39"),
asen 3,57,55" lﬂmuulr Miglno-
upe).

Chio Boutique (3)
1, Medina, Renault Clio 18V, 207,
2'07,83", 4‘15.08" 198,793 km/h},

(Sinzig/Vallat)



