«Jauni», Hauser voit rouge a Hockenheim!

A la mode grace a Villeneuve et a sa... chevelure, le jaune a provoqué la colére
du Fribourgeois, qui a perdu pour s’étre. conformé aux ordres des commissaires!

GERARD VALLAT

n sport automobile, les dra-
EYeaux ont une importance ca-
pitale. Xis sont le langag a res-
pecter et le jaune signifie «dan-
ger, ralentir et interdiction for-
melle de dépassers. Arrivé a
Tentrée de la courbe Sachs, alors
que la oftme commencait 4 tom-
ber, Johnny Hauser bouclait son
1le tour avec une avance d'une
vn%gmme de métres sur la Toyota
d’Edy Kobelt. En perdition, sur-
pris par Paverse, tin Schenk -
dent ’Opel Commodore, encore
en mouvement, obstruait le pas-
sage — forcait le pilote Peugeot &

la gﬂudence

itant I'obstacle par la droite,
Hauser avait la mauvaise surprise
de voir déboucher Kobelt sur sa
gauche lmur s'emparer de la 1re
place, Plus prosaique, Edy Kobelt
n'avait pas jugé nécessaire de ra-
lentir et sEtait infiltré dans un
trou de souris. Cette action Iui
permeitait de bénéficier de sa vi-
tesse habituelle 4 la sortie du vi-
rage, ce qui ne laissait aucune
chance au leader du champion-
nat. Certain gue cette manceuvre
allait &tre pénalisée, Hauser ne
cherchait pas & se dédoubler de
son adversaire et restait & une 2¢
place qu'il pensait redevenir pre-
miére aprés verdict du jury. Hé-
Ins, il restait encore sept tours de
course & parcourir et les malheurs
ld_u Fribourgeois allaient s'ampli-
ier.

A nouveau en téte-d-queue
dans le demier des 18 tours de
cefte mascarade, Schenk faisait
ressortir le jaune et, cette fois,
Fest Carlo Lilsser qui venait
sbuffer sa part du lion en dépas-
iant, toujours sous les drapeaux
aunes, la Pengeot 405. Trés éner-
& et dégn, Ji Hauser voyait
e des entériné
sar le jmg et donnait son avis:

ina

«Clest issible, je 1’ai jamais
+écu une chose' pﬂl’ﬂgﬁh Pourtant,
es choses sont trés clairement

d’avant-course. Vous devez vous
conformer aux drapeaux! Que de-
vaisje faire? Ignorer les ordres
du commissaire et passer comme
si de rien m'était. Ne m’aurait-on
pas sanctionné pour cela?»

De son cité, Kobelt défen-
dait un autre point de vue en af-
firmant qu'il lui avait semblé que
Jo user allait sortir de la
Pme. tant de cette décision,
I:i mngusimll et le gontﬁls'instn]-

ent dans l'esprit des pilotes qui
allaient s'aligner an d%part ges
courses suivantes. «Que vais-je
faire si je vois un drapeau jaune,
ralentir, dépasser?» se demandait
Edy Kamm en placant sa Renault
Mégane & cté de celle de Jean-
Claude Kamber en premiére
ligne.

Hadorn et Farine
avec classe
Installé sur une pole position qu’il
a détenue tout au long des essais,
qét;e la piste soit séche ou mouil-
, Kamber partait pour la
gloire. Hélas, au moment oil le di-
recteur de course abaissait son
drapeau, le Jurassien restait vissé
sur la piste alors que la meute
s'enfuyait. Emmenée par E
Kamm, la téte de la course était
composée de Daniel Hadom,
Thomas Luethi, Martial Ritz et
Jean-Claude Kamber, finalement
bien revenu. Engagé sur Ia voiture
«invité» de Renault Suisse, Phi-
lippe Siffert pointait au demier
rang. Optimiste au frei du
remier raccordement, Si
ait parti en téte-d-queue et il al-
lait couragcusement remonter
jusqu'au 12¢ rang final: «C'était
ma premitre course de la saison
et je n’avais jarmnais conduit la Mé-
gane. Mais cela m’a bicn plul
Aux avant-postes, la  course
s'animait et aprés avoir tenté
plusieurs débordements, Hadom
%rvemit a sez ﬁnlshﬂll n:m:ia d’ulg
t d’anf ic dans
m&nﬁemm Sachs. Dés 1;%,1 l'intérét
se reportait sur la lutte pour la 3e
lace entre Luethi, Ritz et Kam-
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1. Wiist R., 17, 21'50,16" (123,226 km/
hl; 2. Kamm E., 17, 21'60,68" {les deux
sur VW Polo).
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;'1'23,91« {135,452 ki 2 ettt
ier, VW Scirocco, 17, 21°37,70".
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1. Meisel, O

21'24,04" (125,733 knyh; 2. Ehrbar,
Opel Kadett C, 17, 21'24,65%,

2001-2800 cm® 5103

1. Favra, M3, 17, 21'61.65"
{123,088 knv/h).

2501-3000 om? ['ﬂl

1. Schenk, Oi'n Commodore B, 16,
21'33,31" (117,488 km/h); 2. Scalia, 16,
21'47,54"; 3. Wey, 16, 21'59,86" (les
daux sur Alfa Romeo 75 V).

. Formule 3 (1

lKm‘mn C/GTE, 17,

1 , 18,
110,076 km/h); 2. Buess B., Tiga SC
tB’.I'B, 15, 22°43,02". =
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BRe 566.0NIN, 17, 33 14ge.

1. Zehm!ur‘l?:. Dallara 384-Opel, 17,
RS i & Lol
lara oz, 17, , 787}
Zoller, Daltara 384-Opel, 17, 211047,

Formule 3 (cat. B) (10)

1, Stingalin, Ralt RT 36-Alfa Romeo,
16, 21'09,78" {119,666 km/h); 2. Strilu-
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212,21
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1. Waibel, Martinl Mk 88, 17, 23'31,42%
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1. Piaget, Ralt-March RT24-Ford Cos-
worth, 17, 23°20,50" (115,277 knyh).
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1. Bilnzli, Swift 5C 97, 17, 23'37.03"
{113,932 km/h); 2. Fray, Swift SC 97,
17, 23'38,62",

Formule Ford 1600 (11}

1. Genoud, Van Dieman AF 90, 18,
24°15,46" (104,399 km/h); 2, Franz (D),
VD AF 90, 18, 24'20,69"; 3. Bayaler, VD
RF §1, 16, 24°44',35",
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1. Farine, 18, 23'27.91"”{121.416&!11/

h); 2. De , 18, 2337,84%; 3. He-

dl:'rgar M., 18, 23'38,77"; 4. Meler, 18,
,23"; B. Fahimann, 18, 23'39,48",

Cougpie Renauit Mégane (23)

1 illndom D, 18, 228359"

(124,449 k/h); 2. Ritz, 18, 23°00,64°

3, Kamber, 18, 23'04,00"; 4, LGthi T.,

18, 23'05,86”; 5. Wicki, 18, 22'10,92",

Renault-CHo-Boutique-Cup {
mgartner, 17, 76"

{11 km/h}; 2. Bossard, 17,

2326,18"; 3. Medina, 17,

{tous sur Renault Clio 18Y).

passe devant le Fribourgeois!

bras romands, Luethi était avalé
par les fréres ennemis qui allaient
se retrouver sur le podium grice
i Kamm. I ne restait quun

tour rir, lorsque, collé au
W Daniel Hadom,
mm partait au sable dans la -

droite aj les stands: «Jtais

trés limite, mais il fallait que je
sois trés proche pour tenter
er cette course», confessait

mm qui applaudissait au 6e
succés de Daniel Hadomn, A rele-
ver également la course de Chris-
tian Jaquillard, 10e, qui se rap-
Elrochc toujours davantage des ha-

itués de la discipline,

Autre habitué, mais a la vic-
toire, Thierry Farine n’a laissé
personne lui contester le moindre
métre en téte de «sa» course.
Leader de la Citroén Saxo Cup, le
jeune Jurassien a, comme son
pot;eﬂlg:mbe_rl, mnopnlgﬁlg Ia pole
posil ‘il a magnifiquement
transtomg en victoire, assortie
du meilleur temps en course, Car-
ton plein, Farine serait incapable
de décrire 1a course de ses pour-

~ suivants tant ils étaient loin de lui.

Va‘nﬂueur a Dijon, Pierre de
Graaf n'a pas gu suivre le rythme
de Farine et, @ Hockenheim, il a
dii repousser les assauts de He-
il et Meier, Déchainés, les
migues tentaient tout a
chaque freinage, mais de Graaf
préservait sa position de dauphin
de Farine. Déji excellente 4 Di-
jon, Elvira Fehlmann a confirmé
en terminant 5e en Allemagne
devant Erwin Spiess et Giulian
Piccinato.
En groupe N, le plateau avait
un peu de consistance
oil 11 voitures de 1300 cm? étaient

-

Drapesux jaunes pour Johnny Hauser (Peugeot 405) qui ralentit pour éviter I'Opel en perdition. En médaillon, Kobel

-
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{Vallat

Heinz Steiner avec le sourire

une par-

faite sxy tracé rendu pié-
£EUX pluie. ur
aﬁe'ﬁ:ewndgs d'ayance sur
le Steiner arborait un
I : «Maintenant la
est au point, elle est

aborder

chtes.»
. Egalement an départ de

(Sinzig)

sentes sur fa grille de départ.
bonne surprise de cette
€épreuve restera Ia 2e place d’Eve-
Tyn Streiff (Suzuki Swift) qui avait
réalisé le 4¢ temps des essais, Pre-
nant la roue d’Aeschlimann (Peu-
106), PAlémanique prenait

e meilleur sur Bichsel et Gurtner,
tous deux sur Peugeot, qui se clas-
saient aux 3e et 4¢ places. Dans la
rie réservée aux voitures de

cnr’, c’est Werner Wermelin-

Suite a la page 21

gﬁe son numéro 1, Norbert Zehnder est sur le point d'avaler Jo
er.

{Sinzig)

{Vallat)



Hauser voit rouge a Hockenheim

Suite de la page 19

qui s'est imposé devant Baltz
amm et Bernard Hedinger, A
relever que ces trois hommes pi-
lotent voitures de marques
différentes, Opel pour le wain-
ueur, ta t le second et
ugeot. Concluons avec les voi-
tures fermées pour signaler, en
Interswiss, la victoire de Paul
Favre en plus de 2 litres avec sa
BMW M3 et celle de Reto Meisel
(Opel Kadett) en 2 litres.

F3: Laghi voit le jour

Paraissant désabusé depuis quel-
ue temps, le 'I'::s:aim)i'aiB Ilgi
a apercu un rayon de soleil

dans sunpirgﬁmn sportif. Tou-
: ﬁm's légérement en retrait depuis
début de saison, Laghi est trés
objectif sur ses performances ac-
tuelles: «Aprés les courses, les
%ens me tapent amicalement sur
épaule pour me dire: — 3e, c'est
bien! Mais non ce n’est pas bien.
En F3, nous ne sommes que trois,
peut-étre quatre avec hler,
our la victoire. 3e, c'est demierl»
Barfois peu chanceus, disposant
d'un moteur & bout de souffle &
Lédenon, Laghi doutait. A Hoc-
kenheim, le contexte de la course
Iui & remis du baume au cosur. 3e
des essais derrigre Zeller, le plus
rapide devant Zehnder, fe Tessi-
nois semblait heureux de piloter.
Donné sur une piste humide, le
départ de la course de F3 voyait
Jo Zeller s'installer au comman-
dement avec Norbert Zehnder
trés de lui, Sur un revéte-
ment glissant, Jo Zeller montrait
les limites d’adhérence de sa Dal-

lara-Opel: «Je n'ai pas réglé par-
faitement mon chéssis, je n’ai E:s

‘assez travaillé», expliquait le

richois qui se faisait faire I'exté-
rieur de la Sachs par Zehnder.
Installé en téte, rt Zehnder

laissait Zeller en péture 4 Laghi.

Revenant sur le multiple cham-’

-

pion suisse, Paolo prendra sa
chance au méme endroit que
Zehnder mais a l'intérieur. Dans
le sillage du leader, Laghi signait
le 2e meilleur temps course.
Pour enchainer avec les décus,
n'oublions surtout pas Philip
Chuard qui a vécu un week-end 3
oublier. Pourtant, les choses s’an-
nongaient plutotbien a I'issue des
essais, 3Je derrigre Bilenzli et
Frey, le Vaudois pouvait légitime-
ment penser 4 une place sur le
%odium. Hélas, le malheureux
huard partait en téte-d-queue
dans le ler tour et se retrouvait
detnier. Débarrassés de cette me-
nace, les Jenzer caracolaient

en téte suivis par Philipp Mathis
et Hans (.'in.nmié}.l ant
comme un avion, Chuard patve-

nait & recoller au peloton des
poursuivants mais, emporté par
son élan, il était un peu trop ra-
pide sur un freinage, ce qui l'ex-
pédiait hors de la piste, blé,
Chuard en restait 13 avec une
belle dose de déception. Auteur
d’une trés belle course, Marcel
Steiner faisait honneur & la vic-
toire de son pére Heinz en sport-

to en se classant 3e derriére

iienzli et Frey.

Disputée en méme tcmg ?uc
celle des 1800, la course or-
mule Ford 1600 a été remportée
par le Fribourgeois David Ge-
noud qui s’était déja signalé i 'at-
tention dés Lédenon. Avec 11 pi-
lotes au départ, la victoire de é'e-
noud prenait cette fois toute sa si-
griification et ses passes d'armes
avec Harry Franz confirmaient
ses qualités,



