Championnat suisse a Dijon: le troisieme élément

Dantesque, le week-end bourguignon s’est disputé dans des conditions trés
difficiles, certaines courses ayant été htteralement noyées sous les trombes d’eau

GERARD VALLAT

e rendez-vous de Dijon a no-

amment permis 2 Pierre de
Graaf de mmporter sa premiére
victoire. Poleman du premier des
deux affrontements opposant les
pilotes Citroén, le Nyonnais s'est
trds rapidement adapaté & sa nou-
velle monture, Transfert de la dé-
funte Coupe Polo, de Graaf a dé-
buté la Coupe Saxo lors de la
manche de Lédenon ot il s'était
classé 4e. Reléguant Zarziello 4 9
dixiémes et Thierry Farine 4 une
pleine seconde, le Vaudois a don-
né un ape de ses qualités sur
piste m

Manquant légérement son dé-
part, de Graaf se faisait griller la
ﬁg.tesse par Zarriello, tandis que

ine devait croiser le fer avec
Gex, Tornay et Meier. Collé au
are-choc du leader, Pierre de
af attendait patiemment son
heure et, au 8e des 18 tours, dé-
_bordait avec succés un Zarriello
ui allait devoir céder également
g ression de Thierry Farine,
le,que redressar!té lne!sl Ia barre
aprés avoir pointé en 5S¢ position.
I:?gmcu depuis le débu?c;e sai-
son, Farine g'inclinait donc le. sa-
medi, mais remettait les pendules
3 'heure dés Ia séance d'essais du
dimanche matin,

Splendide, la course voyait s’en-
voler les deux pilotes romands qui
ne se faisaient aucun cadeau.
Soudé, le train Farine-de Graaf
franchissait Ia ligne d’arrivée dans
cette formation, laissant le 3e,
Mario Meier, a 20 secondes. A
relever dans cette course le trés
beau parcours d'Elvira Fehlmann,
7e des essais, qui se retrouvait 16e
aprés un acerof -avec Buemi
au premier tour. ainée, la
tomnade brune dépassait Sarteur,
Voegeli, Ruegg, Kleiber, Gex,
Dragon, Tornay et Buemi pour
terminer 8¢, signant le 5e meil-
leur temps en course 4 3 dixi¢mes
du vainqueur.

 Zeller: I'électrochoc!

Frolant la monotonie, avec un
seul vainqueur  Pissue des quatre
premiéres courses, la F3 avait be-
| soin d’un électrochoc et clest du
f Zurichois Jo Zeller-qu'est venue
la déchargesalvatrice. Toujours &
Taise sur Ia piste de Prenois, Zel-
lsr arrachait la pole position des
de Norbert Zehnder. 3e
| des essais, Paolo Laghi nr- faisait
I mieux course, la_
toutes les teniahves de débo:
ment opérées sur Zehnder. Tron-
| quée, suite aux nombreuses infer-
Tuptions dues aux conditions mé-
| téo, la course de F3 se déxoulait
sur 11 tours seulement, ce qui li-
l mitait les possibilités d'attaque
des uivants du vainqueur.
us, cohabitant «mal» avec
ou assimilées, les m-
l lntes F3 ont été génés
- ment sur certains freinages. A
quand une ra!mnallsatmn des
plateaux?

Josseron
dans 'ombre de Hauser

Imbattable? Certainement pas...
Imbattu 3 ce ]our Ja Hauser
fait de 'ombre & ses a
du championnat de supertnu
risme. Pourtant, dimanche der-
nicr, Daniel Josseron a donné la
réplique au Fribourgeois en ve-
nant ] ' taguiner la Peugeot
debut de course, Contrarié
par rimm petits problémes de
mise au point, Hauser devait se
contenter du 4¢ temps des essais
derriére Kobelt, Lusser et Hir-
schi. Monopolisant la premiére
ligne, les Toyota connaissaient des
fortunes diverses au moment du
fen vert. Bien parti, Kobelt s'em-
parait du commandement, suivi
de Pierre Hirschi et Josseron.
Moteur calé, Carlo Lusser blo-
quait involontairement Hauser
qm s'élangait derriére tout le pe-
loton.
Sur cette piste rendue glissante
gar un violent orage, les piéges
taient légion et Hirschi en é&fait
victime le premier. Sentant Ko-
belt vulnérable, Hirschi tentait un
dépassement & 'Ia remontée de Ia
cuvette. Malheureusement, la ma-
noeuvre tournait court: «Mes
Toues se sont blo %ée.?h;:;ta frei-
nage et j'ai emment la ul
estg‘:mrtlle en téte-d-queue.» gas
content du_tout, Kobelt était
contraint & 'abandon tandis que
SOI «apTesseurs pouvait repartir
avec une voiture trop endomma-
% jouer les premiers roles.
éncficiaires de P'incident, Hau-
ser et Josseron Sen allaient vers
un podium l{lété par la 3e
place de Lukas
Donnée en levé de rideau du
supertourisme, la course du
ipe N allait étre interro
rés 10 tours & cause de la pluie.
inqueur, Baltz Kamm a hissé sa
Toyota Celica devant les Opel As-
tra de Werner Wermelinger et Sil-
van Omlin. En catégorie 1300
cm?, Robert Zuercher, sur Suzuki
Swift, a battu Rudolf Aeschii-
mann et Emst Ruegg, tous deux
au volant de Peugeot 106.
ment en dgml.e avec les lg;
voitures de la catégorie Interswiss
ne parcouraient qu'une delm-dis—
tance de course qui it la vic-
toire de Rolf Ehrbar WF Opel Ka-
dett) en 2 litres et Bernard Rod
Golf) en 1600.

Coupe Mégane:
les rallyemen en piste!
Sur un circuit inondé, coupé de
coulées d’eau semblables a des
gués, les pilotes de la Cou
nault Mégane ont dil puiser dans.
toute leur smenoe u pilotage
I ne pas Ya:tw du démr
armi les stars de
uillard &tait rejoml par
Olmer t qui disputait cette
course au volant de la voiture «in-
vité» de Renault Suisse. Qualifié
avec le meilleur Martial
Ritz prenait un excellent départ
et bouclait le 1er tour en téte.
las, le directeur brandissait le dra-
au rouge au Neuchitelois suite
ge ayant impliqué les

Elvira Fehlmann: une tornade
brune chez Citroén.  (Vallat]

Daniel Josseron a tout tenté en supertourisme...

voitures de Kamm, Luethi, Pelle-
grino et Stefanelli.

Au s:.lco:}d feu vert, Ritz Se l‘a[i
er la politesse par Danie
qui a%]%lllt boucler les 16

tours de course restams a cette
position. «Jai été piqué au frei-
nage par Hadorn. Il fait partie de
la méme équipe que moj, je ne
pouvais pas tenter une résistance
unm& ortant des 11saguersé'i Alors, je
issé passer, Aprés, je suis
resté collé a sa vitre atriére mais
sans jamais pouvoir le redépas-
ser», commentait Ritz, qui termi-
nait avec 12 secondes d’avance sur
Bruno . De son cité, Oll-
vier Gillet passmt 1a ligne d
vée en 7e position: «Je me suis
fait un immense plaisir. I’auto
ne:lt facile 2 pil teret;emis
qu’ tourner pour |
ndggs Maintenant que j'ai
ialt lessal, je me rends mieux
compte du challenge relevé par
«Jonq.ullle» et je le felicitel»
oins heureux, istian Ja-
qmllarcl., le fameux «Jonquille»,
se contentait du 13e rang: «C¢é-
tait une course difficile. J'ai dii
apprendre @ rouler sous la pluie
SUr un circuit en utilisant les ex-
térieurs, ce qui m’a permis de ga-

sait

Résultats

Rang/pilotojvoituraitoursftemps
lﬁﬂm lp" ||uqn|;'i 1360 cm®
1. Zareher, Suzuki Swift GTi, 9, 'rmw
(129,253Imm]. 2, Agschlimann,
16'34,99"; 3, Ri Er., 9, 16'62,58" (Ins
06 Rallys).

duux sur Peugeot

1301-1800 cm® {2} °
1. S8eman, Honda Civie VT, 8, 15'50,53"
{119,681 kn/h).

‘IED‘I-QMEIH'[I]
Celica 2.0, 10,

Tayota
11’09,46“ [135,131 km/h); 2, Wermelin-
10, 17'13,16”; 3,0mliin, 10,
17’14 a0~ {les daux sur Opel Astra GSI).

BfuuptN-GTphlldISMchﬂ
dros, Porsche 993

aPel
27'44,09" t128..115 kmlll]
Groupe B 3501 jusqu'a 4000 cm?® (1)
1. Plefferls, Porsche Carrara RS,
27'55,15" (110,354 km/h).
Supertoutisme (8]
1. Hauser, Pﬂuﬂenl 405, 16, 26'32,569"
(142,862 km/h); 2. Upnl Vectra,
16, 26'40,68"; S.er'. Tiwm Carina E, 16,
M&TZ", 4, Hirschi, Opel Vectra, 16,

15,

13,

Interswiss jusqu'a 1300 cm? (1)
1.edoa Limav, VW Polo, 10, 16'32,67"
(143.25@!&1!}!!)-

1ll}1-1m¢m'l )
. Rol 10, iB'DEIID"

Golf,
!1&7.350!!!11‘!1]. 2. Zbinden, Toyota Co-
;oll;.o;g 16°08,00%; 3. Luy, VWV Golf, 10.

1601-2000 em? {7}

1. Ehrbar, Opel Kadent C, 10, 10‘10,89"
(146,539 kmy/h); 2. Maurer, Renault
GTE, 9.45'01%51"“8. Meisal, Opel Kadm
nmm m? (7)

1. Lauenberger, Renault 11 Turbo, 14,
26'57,19” (123,102 kenh).
2501-3000 cm? (4)
1.Schenk,. Opel Commodors, 15,
26'67,76" (131,849 kmvh); 2. Wey, Alfa
Flomeo 76-V6, 14, 27'41,63".
plus de 3000 om?® (2)

. Blhrer, BMW M1, 16, 27'05,54"
{130,986 kmyh),
VW Polo Tmplw &l

)
. . 1. Scheideg 14, 26'68,86"

‘(122,968 I:mlh). 2, Piller, 14, 27°03,30",
Sparts 2000 (3)

1. Baur, 11911 sC 31, 11
{137,434 knv/h|

Groupe © m

1. Lienhard, Ferrari 333 SP, 12, 17'65,12"
I'IS%gITi 2. Jauslin, Gebhardt 843, 11,

, 18'58,15"

Sroupe CN (8)
.1 Suhar. Martini MK77-BMW-4V, 12,

10’05.80" (148,914 km/h); 2. King F., Ar-
go JM 21-Alfa Romeo, 11, 1808,11";
al’lllamil Lucchini SP 380-AR, 11,
18'24,58".

CanAm (1)
1. Hotz, I.ula Huua-c-m:m, 12, 17'60,07"
('IWMB

rmule 3 (ﬂ]
er. 11, 14'27,83" (180,243 knw/h);
EZeimdn ..11.1428.50 {les deux sur
Dallara 384-Opel); 3. Laghi, Dallara 394-
Seymaz, 11, 14'2857".

F3 (m.

1, Stréul -Alfa Romeo, 11,

15"01.93" H‘J‘a.zzﬁkmihl. 2. Huber B,
Ralt RT 35-Alfa Romeo, 11, 15'08,95";

3. Schaer, Dallara 392-Alfa Rol

1595,34".

F 3000 (4)
1. Amweg, Lola T24/50, Ford-Cosworth,
", 14'14.‘!2" [177.828 ken/h).

nnm

[ ) ‘ehnder l:hr., v-nD
manHFE& 1s.s1'm.eo {136,105 km/b:
2,B0n2ll, Swift SC 07, 18, 31'36,15"
3.Frey, Swift SC 07, 18, 31'43.75";
4, Stainer M, Swift SC 96, 18, 32'25,45";
5, Chuard, Swift SC

meo, 11,

18,
E.Gtﬂrllg. SMHSC 55.1& 26'14,06".

{Vallat)

gner 3,5 secondes au tour. Fai été
pﬂs dans deux ou trois «turbins»,
J'ai fait un «360 degrés» et, finale-
ment, ? ai calmé le jeu en voyant
les voitures «pendues» dans les
issidres, Il ne fallait pas tenter le
jable. J'ai acquis bien des ensei-
ents qui me seront profi-
tables pour la suite.»

Pour conclure avec la Mégane,
il faut évoquer les ennuis de Jean-
Claude Kamber, classé 5e sans ja-
mais avoir pu jouer les premiers
roles. Cette situation, inhabituelle
ur le Jurassien, était imputable
une voiture au chassis mstahle.
Sans doute plus touchée qu'il n'y
it lors de son
avec Ritz 2 Lédenon, la Renault
Mégane de Kamber devra repas-
ser au marbre avant Hockenheim.

Et pour conclure avec ce week-
il{ld liit:jlsumle notons la victoire de

arkus Hotz en t-protot;
LAlémanique a sgvo:nc% ype
Lola, la splendide Ferrari 333 SP

el e

ment scra s
Yann Pillonel, sur Lflgghmﬁfa
est monté sur le podium du
groupe CN, derriére Heinz Stei-
ner et Ererly Kueng.

Markus Hotz {Lola), suivi de la superbe Ferrari 333 SP de Frady Lienhard.

(Sinzig)

Ac s'est-il  rendu
umpte wil menait le
chanﬁ]onnat formule Ford
que Philippe Chuard a repas-
s¢ le sceptre 2 Martin Biinzli.
Ayant eu, en début de saison,
un peu de difficulté a se
mettre dans la peau de favori
?n sied au premier du
enzer Motorsport, PAléma-
nigue semble enfin sur le bon
chemin. Pour preuve, son écla-
tante victoire lors de la se-
l:uude wurse, devant C}ms
%es‘étmt im-
posé le samgdlﬁ ¢ 37 o‘ijs
ler-
ll méne Ia c.ham;
pionnat avec un g;m poin
d’avauce sur Zehn
Seuls A se battre la vic-
toire, les deux émam ues
ne pouvaient pas vo 5
leurs rétrovisenrs la lutie ala-
quelle se livraient Mmlml Fwy
et Phili Chua

geant leup?sepoainons a dmaque

mcr

Chuard détroné

occasion, les deux pilotes
Swift faisaient le spectacle
mais laissaient la téte de la
course §'échapper. Finalement
%?h d;:imnnhe et 4e samedi,
uard ne ait unsou-
il
week-enlg d‘gi;t nal ama:s'é
mettre sur le
qui devait me permﬁitra 51:;%’:
miner ou af le sous-vi-
rage de ma voiture. Mon expé-
Tience est un peu limitée et
pense que jai fait 'erreur
rouler avec das ressorts trop
dursls Cest métier qui

rentre
P «Kent» ‘réser-

. En cal
vée aux ulanrdlﬂJﬂ,

c'est Harry Franz qui a agué
les deux courses di uwecf
devant Oreskovic une fois ct
Mathey ln suivante. Avec ce
succés, le de de la saison,
Franz mé le classement |
1600 avec 4 points d'avance
sur Staub. G V.

Formule Ford WW
1re course (8): 1. Franz {D), Van Diemen
RF_60, 16, 31'53,01" (118,833 kmv/h);
2. Greskavic, Faster AF 89, 16, 32°03,68%;
3. Beyaler, VD RF 81, 16, 32'19.&2“
4. Mathey, VD RF 90, 16, 32'53,93",
2a course (9): 1. Franz {D), Van Diemen
RF 80, 17, 26"121,01" {152,802 km/h);
2. Mathey, VD RF 90, 17, 26724,24";
3.Beyeler, VD RF 91, 17, 26'34477;
4. Oraskovic, Faster AF 88, 17, 26'36,562",
Cuupl SIM (1!)
: 1.De Graaf, 18, 34'42,93"

112 BGE km‘h), 2. Farine, 18, 34'46,75";
&anlalto. 18, 34'80,657; 4. Tnmay. 18,
.39" 5 Maier, 18, 35'03,69"; 6. Gex,

'07,25% 7.Hedinger M. 18,
55'1471" &Mnnnln 18, 35'15,03".
ursa: 1. Farine, 18,

a0
{1 81%%&. 18, 3W14.75", 8. Fahlmann 18,

pe Mégane (21) (
1 Hadnm D, 16, m‘41 15” {132,791 kan/
itz, 16, 286,62

16,
S.WIcki. 16, 28'24,48".

Clio Boutigue 23‘]
1. Liithi W, 18. 41,‘1" {123,910 km/h);
2. Bieri, 15,

Martial Ritz dans le sillage de Daniel Hadorn en Coupe MGPIM.
{Sinzia)



