GERARD VALLAT

Parfaitement adaptée au «stan-
dard» championnat suisse, la
piste Riccardo Paletti ne par-
donne pas la moindre erreur.
Cette spécificité nous a permis
assister A unc splendide guerre
des nerfs de laquelle sont sortis
généralement  vainqueurs
meilleurs pilotes. Roi des rois,
Johnny Hauser a remporté sa 6e
victoire d'affilée, la 3e de la sai-
son au volant d’une Peugeot 405
une fois encore capricieuse.
Autres Romands en évidence,
Thierry Farine, Martial Ritz, Da-
niel Josseron et Jean-Claude
Kamber ont frappé trés fort.
Pilote de valeur internationale,
Johnny Hauser étalonne le cham-
piomnat de supertourisme et ses
adversaires doivent véritablement
se sortir les tripes pour se mon-
trer dignes de leur tiche. L'objec-
tif Hauser aligné dans leur viseur,
les pilotes E;el et Toyota se
transcendent, ce qui a pour effet
une amélioration notable du ni-
veau de cette série trés délicate a
gérer pour les fédérations des
pays qui nous entourent, A
commencer par le championnat
de France, qui accueillera la fleur

sur le circuit de Dijon. Mais nous
aurons I'occasion d'en reparler!
Auteur de la pole ition,
?aumr nvaitdsEn;y s]e(i bt lumll.ﬁs
leux '§¥yuta g elt et Lu-
kas Ryf. Trés proche de Ryf, le
Vaudois Daniel Josseron signait
le 4e chrono au wolant de son
Opel Vectra. Meilleur pilote de la
marque & Péclair en 1 Pierre
Hirschi faisait sa rentrée & Vara-
no avec une nouvelle Vectra, Mal-
heureusement, le Neuchatelois ne
m défendre ses chances.
icapé par un probléme af-
fectant sa direction assistée, Hirs-
chi reportait son comeback au 18
mai 4 Lédenon.

Kobelt dans le mur

Au fen vert, le poleman semblait
évoluer au ralenti, mais ce n'était
pas une jmpression. «Le limiteur
moteur s'est enclenché et j'ai fait
un demi-tour de circuit 4 5000 tr/
min. Jai pensé que c'était cuitl,
déclarait Hauser. Profitant de
Faubaine, les Toyota boy’s pre-
naient la poudre d’escampetie et
tentaient de creuser I'écart. Dans
leur fuite, Kobelt et Ryf négli-
jent peut-étre certaines don-
nées du probléme, a savoir Ia tem-
gératm‘e de leurs pneus arriére.
'remier 4 partir a la faute, R‘g
effectuait une figure 2 la sortie
la chicane et s’en sortait sans
suite. Un tour plus tard, ¢'était
son chef de file qui sc laissait pié-
ger au méme endroit. Moins
chanceuy, Kobelt tapait trés vio-
lemment le mur et en restait 1a.
«Je n’avais d'autre solution
que d'attaquer et j'étais trop li-
mite dans la chicane», com-
mentait avec honnéteté le cham-
pion en titre.
Retrouvant tous ses tours mo-
teur, Johnny Hauser s'en allait
vers une victoire facile pendant
que Daniel Josseron terminait 4
une flatteuse 2¢ place, devant Lu-
Ryf. «Ce matin, aux demniers
essqis, je sentais que j'avais une

Ritz (& droite) s'est'm

les -

> nos joutes le Ter juin prochain

ntré transcendant en Coupe Méaan&..
1]

voiture pour faire quelque chose "
‘le bien», concluait Josseron, ra-
icux.

Formule Ford: Chuard
opportuniste

Petit & petit, l'oiseau fait son nid.
Telle pourrait étre la devise de
Philippe Chuard, qui grappille
des points au fil de ses sorties.
Sans faire de bruit, le pilote Swift
pointe le nez a la 2e position du
chamgionnat i la fin du premier
tiers du parcours 97. Qualifié avec
le 6e temps des essais, Chuard ne
rendait que 7 dixiémes au pole-
man Martin Buenzli qui semblait,
avec la présence 4 Varano d’An-
dreas Jenzer, plus serein qu'a Di-
jon. ler et 2e sur la grille de dé-
part, les pilotes de Jenzer avaient
Christoph Zehnder et le jeune
Alémanique Philipp Mathis dans
les rétros. Trés fougueux, Mathis
tentait un dépassement sur Zehn-
der dans le premier virage des 20
tours de course, mais la ma-
neeuvre échouait, comme son pi-
lote, dans le sable. Seul en téte,
Buenzli faisait une faute 3 la
chicane et tordait une suspension
lors de son incartade hors piste.
Exit le leader, le commandement
était repris par Michel Frey qui
contenait bien la pression de
Zehnder avant de commettre 2
son tour une erreur.. Saisissant
T'aubaine, Zehnder reprenait la
barre et remportait une nouvelle
victoire devant Frey et Chuard,

F3: Zeller portier de jour

Multiqlc champion suisse de F3.
Jo Zeller, telle Ia tarentule, tisse
une toile autour de son cham-
pionnat. Paolo Laghi, qui avait
réalisé le 3e chrono des essais
derritére Zehnder et Zeller, déci-
dait qu'il fallait faire quelque
chose. Déterminé & montrer qu'il
mﬂvzﬁt lui aussi étre le patron,
ighi attaquait Zeller sur tous les
freinages. Ayant visiblement un
contentieux & régler, les deux
hommes avaient pris soin de se
débarrasser de Norbert Zehnder
ui semblait bien calme au milien
la tempéie. Roulant avec une
avance qui allait croissant, les
denx hommes de téte s’accro-
chaient lorsque Laghi, & bout de
nerfs, tentail une manceuvre iné-
dite en championnat suisse. En
téte 4 quene, au milieu de la
piste, Zeller et son assaillant as-
sistaient impuissanis au passage
de Zehnder qui devait se marrer
sous sa visiére, tout comme An-
dreas Bichler qui n'en revenait
as de ce cadeau, Finalement 3e,
olo Laghi répliquait vigoureun-
sement aux attaques, cefte fois-ci
verbales, d'un Zeller (5¢) qui ju-
rait vengeance pour Lédenon.

Coupes de margue
magnifiques

Magnifiquement décorées, les 22
Renault de la Coupe Mégane se
présentaient aux ordres du starter
dés samedi. Convoqués pour deux
courses, les pilotes ont découvert
une voiture que tous qualifient de
trés bien née. Spécialiste de ce
genre de véhicules, Daniel Ha-
dorn s'est d'emblée placé dans la
peau du favori dans la course au
titre. Nourrissant les mémes am-
bitions, les «oisins» Martial Ritz
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gt Jean-Claude Kamber n'ont pas

€té tendres avec le chrono, Parti
en g:le position samedi, Kamber
se faisait piéger par Hadom et
Ritz lors du dépassement des at-
tardés du challenge «Clio Bou-
tique» et terminait sur la 3e
marche du podium derriére Ritz
qui ne pouvait contester la vic-
toire de iel Hadom.

Le lendemain, la troupe d’An-
dré Hefti — le responsable de Re-
nault Sport qui a négocié un ac-
cord avec Eurosport pour retrans-
mettre la coupe lors de 'émission
Motors — remettait Ie couvert et
c'est Robert Wicki qui se mon-
trait le l&lus rapide. 2¢ meilleur
temps, Kamber avait derriére lui
Hadorn et Ritz qui prenaient un
départ canon. i’uussés par la
meute arrivant en peloton com-
pact a 'amorce de la chicane, les
pilotes créaient une bousculade
de laquelle Wicki et Kamber fai-
saient les frais. Hors course, les
deux hommes n'avaient plus qu’é
assister au «one man show» de
Daniel Hadom, une nouvelle' fois
suivi du teigneux Martial Ritz.

A relever encore la progression
de Christian Jaquillard, 1le sa-
medi et 10e dimanche. «Je dé-
couvre tout, Ia course en peloton,
la procédure de départ, I'intimi-
dation des pilotes qui veulent te
doubler. Jai appris 4 montrer le
bout de mon capot et je me rends
compte que les autos sont diable-
ment bien arées, notamment
du cbté du poids. J'ai du pain sur
1a planche et cela me plait.»

Farine en virtuose

nmsﬁ:gfhdc la Coupe Clio, le Ju-
rassien Thicrry Farine a fait un

Johnny Hauser (Peugeot 405) roi du vibreur. En médaillon, Edy Kobelt (Toyota Carina) est parti a la faute & Varano.

En F3, Laghi a fait sauter le bouchon Zeller.

festival 2 Varano en raflant toutes
les récompenses au nez et a la
barbe des habitués de la Coupe
Citroén, Pole position, victoire et
meilleur temps en course, le petit
Farine était aux anges, et il faudra
vraiment compter sur Ini pour le
titre. Derriére le leader, la course
pour les places d’honneur concer-
nait Braendle, Zarriello ct Elvira
Fehlmann. Les deux derniers éco-
pant d'une amende de 100 francs
Fur;nr avoir dépassé Piccinato sous
drapeaux jaunes. Brandis lors
de la sortie de piste d'Eliane
, les interdictions de dépas-
ser ¢laient devenues litigieuses
dés lors que Piccinato, surpris,
s'était dressé sur sa pédale de
freins, forcant quasiment ses
poursuivants & le doubler pour ne
pas le percuter.
En ant avec I'Interswiss,
les courses de samedi voyaient

une nouvelle victoire de Reto
Meisel en 2 litres, devant Frangois
Masot revenu aux affaires aprés
son crash de Dijon. Notons Wc—
ment la victoire en classe 1600 du
Neuchitelois Jean-Luc Ferrante
sur VW Sciracco, ;gzim sur le
Eodium par_Alexal Luy, 3e.

n groupe N 1300, Acschliman a
impnsé sa Pengeot 106 & la Suzuki
Swift de Robert Zuercher tandis
que Ballz Kamm (Toyota Celica),

ui a trouvé refuge chez Bemani-
ta, a remporté une belle vic-
toire en 2 litres, devant Wemer
Wermelinger et Franz Landolt,
tous deux sur Opel Astra.

Le lendemain, les gr. N dispu-
taient leur seconde course et les
roles étaient inversés en 1300 avec
la victoire de Zuercher pendant
que les pilotes de 2 litres met-
taient e carbone. Pour conclure
avee ce beau week-end qui a souri

Romands aux nerfs d’acier a Varano

Cette nouvelle déclinaison des pilotes latins engagés en championnat suisse
de vitesse.a pris toute sa dimension sur le petit circuit italien
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aux pilotes romands, mentiol
nons la victoire de classe, en spo
prototype, de Pierre-Alain Ba
det qui a hissé son Osella sur |
3¢ marche du podium final. Synt
nyme de premiére place du cla
sement intermédiaire de I'Eur
série, ce résultat nous permett
peut-gtre de revoir Baudet qui v
quitter définitivement la Suiss
pour s'établir au Canada awc
toute sa famille. Handicapé lo;
de toutes les séances d’essais, |
Valaisan Yann Pillonel réalisa
une bonne course qsui Iui perme
tait de pointer 2 la Se place final
et 3e de la catégorie 12 sou
papes. Vaintjueur absolu de |
course, Martin Krisam dispos
quant & lui d’'un moteur Alfa Re
meo 24 soupapes.

Prochain rendez-vous les 17 ¢
18 mai prochain sur la piste d
Lédenon.

Résultats

Rang/pilotefvoiture/tours/temps
Groupe N jusqu‘a 1300 cm®
(Partici 3

Course 1: Asschlimann, Peugeot 108 Ral-
Iye,, 18, 19'11,02" (101,336 km/h); 2. Zir-
cher, 18, 1911,78%; 3. Schaub, 17,
18'19,37" {les deux sur Suzuki Swift GTi).

ursa 2 (9):

1600-2000

linger, 19, 19'14,24"; 3. Landoit,
18'24;

Course 2 (8): 1. Kamm B.,
2,0, 19, 18'10,30” (107,033 ; 2. War-
melinger, 19, 1912,48%; 3. Landolt, 19,

sur Opal
3000 em®

20, 18'18,29" (118,002 kv/h).
Course 2 (1): 1. «Padro», Porsche 993 RS,
20, 18'30,66" (116,688 km/h).
Supertaurisme (6}

1. Hauser, Peu 405, 20, 17'20,027
{123,438 km/b); 2, Josseron, Opel Vectra,
20, 17'48,03"; 3. Ryf, Toyota Carina E, 20,
:B‘UE,%:; 4. Wafler P., Opel Vectra, 20,

1. Ziircher, Suzuki Swift

GTi, 18, 19°05,79" {101,799 km/h); 2. Ae-
schiimann, 18, 19°11,85”; 3. Lehberger,
8'35,95” (les deux sur Feugeot 106

em?

Course 1{8): Kamm B., Celica 2.

19, 19'12.97" (108,785 m& Wmml 0:

18,

10%; 4. Furrer, 18, 18'35,64" (tous
Astra G

Celica

19'28,82"; 4. Furrer, 19, 18'29,01~
Pl 101” [tous

Groupe N-GT plus de
Course 1(1): 1. «Padron, Porsche 393 RS, |

?NDT:J“&M cm®

. Daminelli, Opel Astra, 18, 18 b

(107,280 kh). a. §

Groupe B 35014000 cm® {2}

1. Timbal, Porsche Cawera RS, 19,

1735,26" (116,122 kewh).

e

£ mann, Porsche 811 G

A T

Interswiss

1201-1600 cm?® [6)

1. Ferrante, YW Scirocco, 20, 18'47,19"

R A e

1odger, o & b i L

180

1.
GTE, 20, 182254 3. Ehrbar,

Opal Kadett C, 20, 18'54,10%

o

“ il Opel Commodore, 2
18°30,61" (116,693 knv/h); 2. Buholzer, AIIJ:
fa Romeo 75-V6, 19, 18'28,07".

plus de 3000 cm® (1)

T. Bihrer, BMW M1, 20, 1767.88"
(120,236 kmy/h).

VW Polo Trophy (8]

1. Von Grinigen, 18'16,25”

i .18,
{106,399 knv/h); 2. Jani, 18, 18'19,067;
Piller, 13,15‘3’3,71-." Sagen

Sports 2000 (4)

{1{15?;;;.* Tiga zﬁg 81, 1?]1 16'47,90"
m/h; 2. Buess 2

18, 17'22,06". NTECET

3 ot i Ll 1298, 50, 155520
. ar o 0, 16" "
{127,660 kmvh).

Groupe CN/2 [12)

1. Baudet, Osella PA 16-Alfa Romao, 20,
16'68,33" (127,896 km/h); 2. Tandl A. (A),
PRC CIN-AR, 20, 17'11,35"; 3. Pillonal,
Lucchini SP380-AR, 20, 17'15,64%; 4. Gel-
ser, Lucchini SP90-AR, 19, 16°27,19"; 5.
Fuchs, Tiga SC 81-AR, 19, 16'29,53"; 6.
King F., Argo JM 21-AR, 19, 16'32,62".
Groupe CN/4 (7}
1. Krisam jun,

jun, (D), Osella PA, 20,
16°25,76" (131,473 kmyh); 2. Fink, PRC
S96-BMW, 16'33,81"; 3. Grosjean,

, 20,
Debora CN-Alfa Romeo, 19, 16'29,35",

Formule 3 {22)
1. der Dallara 394-Opel, 20,
15'45,125" (137,121 km/h); 2. Bihler A,
Dallara 892-Fint, 20, 16'64,867; 3. Laghi,
Dallara 20, 16'68,64"; 4. Da-
brunner, Dallara 393-Opel, 20, 1 ¢]
5. Zaller, Dallara 384-Opel, 20, 16'04,47",

Formule 3 (cat. B) {16)

1. Dengar, Ralt RT 36-Alla Romeo, 20,
16°07,65" (133,947 kmih); 2. Striiuli, Dal-
lara 292-Alfa Romeo, 20, 16'10,12"; 3.

Stingelin, Ralt fa ARomeo, 20,
16'24,977; 4, sger, Dallera 392-Alfa
Romeo, 20, 16" v

Formuls Ford 2000 (1}

1. Rey, Van Di RF83, 18, 17
(i B %
Fa000 (1) v
1. Techjimperin, Lola T90/50-Ford-Cos-
worth, 70, 17'17,88" (124,870 kb,

o ot
. Weibel, Martini Mk 58, 20, 17'09,28"
(i lam/h); 2. Vetter,

20, 728,68 ¥ Feyid] 0,
Formula Ford 1600 (11)

1. Zehnder Chr., Ven Dlemean RF 85, 18,
1612,08" (127,891 kmvh); 2. Fray, Swift
SC 97, 18, 1617,46"; 3. Chuard, Swift SC
96, 18, 16'19,30".

Formule Ford 1600 (7)

fomt SRane, 1,
R 80, 17, 15cn g o aR
Coupe Saxa (16)

1. Farine, 20, 19'38,51” (109,969 km/h); 2.
Brindle, 20, 19'41,19%; 3. Zarrisllo, 20,
19'48,54; 4, Fehimann, 20, 1949,96"; 5.
Piccinato, 20, 19'50,73",

Coupe Mégane {22)

Course 1: 1. Hadorn D., 20, 19'03,80"
(113,307 km/h); 2. Ritz, 20, 19°06,24"; 3.
Kamber, 20, 19'07,43"; 4. eJoa Limas, 20,
19'09,80"; 5. Wick, 20, 1914,69%, .
Coursa 2: 1. Hadom D, 20, 18708,42"
{112,851 lan/h); 2. Ritz, 20, 19°09,657; 3.
Liithi T, 20, 19'13,86"; 4. Schmid R., 20,
19'14,86°; &. eJoe Liman, 20, 19/15,52", *

Clio Boutique {6}
Course 1: 1. Bierl, 19, 19'04,80"
(107.538knyh); 2. Schord R, 19,
19'09,37"; 3. Medina, 19, 19'23,06” {tous
sur Renauit Clio 16V).

rse 2: 1. i, 19, 19°06,01"
{107,433 km/h); 2. Stalder, 19, 19'16,67";
3. Schori R, 18, 18'17,65" (tous sur Re-
nault Clio 16V).




