Championnat suisse a Dijon: le show et le froid!

Malgré la pluie, la neige et la gréle, le spectacle pascal a été d’une rare intensite,

la palme du film de suspense revenant au supertourisme et a la formule

GERARD VALLAT

«peur de vaincrer, 2¢ des essais &
3 cennémss de Boehlen, le pilote

Depuis quil pilote I'une des
trois Toyota Caring du team
Bemani, Johnny Hauser n'est pas
vraiment dépaysé par la position
qu'il oceupe sur la grille de di
part. «Premicr de grilles avec la
Peugeot 405 de 1997, le Fribour-
geols n'a pas dperdu sa Pgnsitinn
sur la «Toy» de 1998. Pourtant,
I'avance chronométrique sur les
prétendants a la couronne a fon-
du. A Dijon, les cing premiers,
Hauser, Hirschi, Zehnder, Lusser
et Josseron n'étaient séparés que
de 57 centitmes. Etonnant d'ai-
sance, Pierre Hirschi échouait
d'un petit centicme dans sa quéte
d'une pole position plus que ja-
mais 4 sa portée. Eh oui, on ne
révail pas, cing voitures de trois
margues différentes, Toyota, Peu-
geot et Opel, étaient regroupées
en moins de 6 dixitmes.

Aussitét abaissé, le drapeau na-
tional libérait les enragés, emme-
nés par Hitschi qui réalisait le
meilleur départ. Dans le sillage
de I'Opel Vectra du Neuchitelois,
Ies Toyota de Hauser et Lusser ne
faisaient gu'une pendant que le
malchanceux Norbert Zehnder
senlisnit dans le gravier du pre-
mier virage. Pendant cing tours,
les Toyota échangeaient leurs
positions, Hauser parvenant 2
prendre la téte jusqu'a ce que le
pilote Opel récupére son bien sur
on freinage. Toujours «scotchés»
an pare-chocs de la Vectra, les pi-
lotes ‘Toyota étaient survoltés, Re-
poussé au 3e rang, Hauser obser-
vait d'abord les assauts de Lusser
avant de passer lui-méme & I'as-
saut.

Déboitane In voiture de son
i’:_i]uipicr i Pentrée de la cuvette,

auser réalisait wn dépassement
incroyable qui mettait les deux
Tayota en perdition. Vite maitri-
sée, Ia figure ne faisait pas perdre
de temps au champion suisse qui
allait échanger, & deux reprises, le
commandement avec Hirschi. Fi-
nalement trés autoritaire sur le
dernier freinage de cette course
folle. Johuny Hauser s'imposait
face a Pierre Hirschi pour 28 cen-
tiémes. 3e, Carlo Lusser préser-
vait son podium face & Daniel
Josseron, auteur d'un bel effort
solitaire devant Emst Wiedmer,
Ruedi Schmidlin et Elvira Fehl-
manm.

Chuard
a frdlé le bonheur

Jouant dans la cour des préten-
dants & In succession de Martin
Buenzli en formule Ford, Phi-
lippe Chuard a prouvé a Dijon
que son objectif est pleinement
i‘::stiﬁé. Seule petite ombre au ta-
leau du Vandois, la trop fameuse

Chuard aux avant-postes de la formule Ford 1800,

de Ci prenait un excellent
départ et se calait immédiate-
ment dans [es ues du «pole-
man». Visiblementi %ﬂi a laise
que son adversaire, ard par-
venait & prendre la téte m les
manceuvres d'intimidation du lea-

Installé au commandement
d'une course qu’il ne semblait
pouvoir gerdrs, ke Vaudois s'ap-
pliquait 4 ne pas commettre d’er-
reurs et en oubliait Philipp Ma-
this, qui remontait’ comme une
bombe de sa 3e place des essais.
Un moment en lutte avec Grue-
nig, Mathis ne semblait pas
concerné par la victoire. Pourtant,
4 la force du epoigzml:, le jeune
Alémanique décrochait un pre-
mier succds qulil «volait» 2
Chuard sur la ligne d’arrivée. Bat-
tu d'un centiéme — quelques cen-
timétres —, Chuard faisait grise
mine et expliquait sa défaite par
une tenue de route en constante
déér:udation.

ltant, Mathis ne parvenait

as & rééditer son exploit lors de
a course domini Bﬁeﬁm était
remportée par Urs len, de-
vant Philippe Chuard et Hans
Gruenig. De son cbté, le Fribour-
is David Genoud a affiché une
écontraction telle l.i:'elie nous
masquerait presque la difficulté
de remporter deux courses d’affi-
lée. Qualifié avec le meilleur
temps des formule Ford 1600 (10
woitures), Genoud occupait pour-
tant la 8¢ place de la grille de dé-

Neige aux boxes, chaleurs sur le ring! La bagerre opposant Hauser (Toyota Carina),

elle seule le déplacement.

Hirschi {Opel Vectra) et Lusser [Toyota) méritait &

Ford

¥

{Sinzig)

part, s'offrant le luxe de d
deux «1800», En téte de bout en
bout lors de ses deux courses, Ge-
noud était accompagné sur le po-
dium de la premiére par Laurent
Beyeler.

Les malchanceux
du groupe CN!

Trente voitures composaient [a
grille de départ du groupe CN et
ce trés beau platcau, ol se
retrouvaient des pilotes autri-
chiens, allemands et suisses, était
emmené par Heinz Steiner. Au-
teur d'un chrono époustouflant
“de 1’15785 au volant de sa Marti-
ni BMW, Steiner collait 3 se-
condes a son second, Martin Kri-
sam. La parade de Steiner n"avail
malheureusement pas lisu, par la
faute d'une casse moteur.
Décapitée, la course voyait son
intérét se reporter sur les évolu-
tions de Christian Grosjean et
Yann Pillonel. Qualifié avec le 9¢
temps, Grosjean accumulait les
rm lemes, et aj avoir perdu
‘'usage de ses ireins aux essais,
c'est la boite de vitesses de son
Osella-BMW qui lui faussait com-

nie sur la grille de dé%rt. Exit
E’iﬂt%sjean, que devenait Pillonel?

Sel sur I'ile F3, Jo Zeller

cherche en vain son «Vendre-
din. {Vallat)

Suite a la page 35

-nat, Peugeot avait

Qui veut la peau du supertourisme?

lors méme que nous ve-
ions de vivre la plus belle
course de Phistoire du super-
tourisme oc%wtlss madc»,_wiléi
que  ses ures  paraissen
comptées, le classement de Di-
. o s e §

1 ns du
glement. Au contre de la polé-
ique, In suspension A double
sonné

ion avant A double pivot

qui avait mresenl effet de mé-
nager la de vie des pneu-
N'oublions | w'il s'agissait
d’engagememgu:faciels eﬁin'-

nnat national. Disputées sur
. manches de trente mi-

nutes, les courses du champion-
nat de France étaient exi-
geantes pour les

et ;, lles
avaient de la "imposer
aux Opel, BMW, Ford ou Seat
3ui com| li%;;lﬁ grilAlues de

0%
i, Tn situation helvétique
est tout autre. Nos platcaux re-
groupent des voitures d'occa-
sion qui datent des années 1993
4 1996, En toute bonne foi, [es
acquéreurs getuels — des pilotes
amateurs pour la plupart — ont
fait Pachat de machines finan-
s G
de départ, et par 13 méme de
pwm_teeﬂre la survie de nos
e

mDe Elus, la suspension dite
wdot pivots n’amine aucun
avani - Teconnu
o
pionnat —, les courses suisses se
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disputant sur une vingtaine de
m%. Paradoxalement, ce
sont maintenant les Peugeot
405 du team Wittwer, b;‘l}ées-ﬁ
crise  francaise, qui sont
conformes 4 la letire du -
ment applicable en Suis
Toyota et les 1 sont équi-
pées d'un double pi i
mais I'année demiére, Johnny
Hauser a remporté neuf des
onze courses avec Ia Peugeot,
face 2 la Toyota.

Cette saison, Ja méme Toyota
gagne contre fa Pe'ufent, mais
est-ce Pavantage de la 5 -
sion? Evidemment non. H y a
danger en la demeure et il est
grand tel:gs de lajsser les inté-
1éts sporti pas sur
les enfantillages et les mauvais

@5 51 l'on veut trouver une
favorable & la crise ac-
tuelle du supertourisme. e

e
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Buhler (BMW) est de retour en Interswiss.

(Sinzig)



Résultats

Rang/piintefvoituraftoursitemps
Groupe N-GT jusqu’s 1400 e’ {parti-
cipants: 6]

1, Gurtnes, Peugeot 106 Rallyas, 14,
28'17,77° (117,260 km/n); 2 Kellanber-
qger, Citrodn AX GTi, 74, 28'22.81".
1401-1600 £’ (3)

1. Woadtli B, Peugeot 106 16V, 14,
28'05,88" {118,087 knwh); 2. Sémpn,
Honda Civie VTi, 18, 28°33,71%,

1601-2000 e (8]

1. Kemin B,, 14, 26'44,33° {124,088 km/
hj; 2. Ornfia 14, 26'44,84" {les doui sur
Opel Astra GSI); 3. Calamia, Toyoto Ce-
lica 2.0, 14, 26'64,087,

Supertourisme (8), prav.

1. Hauser, Toyota Carinn B 15,
24'0466" {147,647 knuh); 2. Hirachl,
Opel Veotra, 16, 24'04,94%; 5. Lussar,
Toyote Caring €, 15, 24%547; 4. Jos-
seran, Opet Vactes, 15, 24'26.44.

Groups A
Course 1 {2): 1, Baumne, Honda Civic,
14, 23'18,62" {142,248 kméh}.

Gourse Z {11 1. Bauine, Handa Givig,
15, 28'06,01" {126,512 k).

Groupe CHX

Course 2 {1): 1. Plouet, Ronautt 21 Eu-
ropa, 14, 234,857 {139,720 kmib)
Interswise jusqus 1400 em®

Course 1 {8): 1. Garber, VW Polo, 14,
23'43,24" {139,878 km/h) o
Course 2 (3): 1. Gerber, VW Polo, 15,
27'49,78" {127,741 kmvh}.

1401-1800 cm?

Courze 1 {6): 1. Rod, VW Guolf, 15,
2351,38" (149,017 km/h); 2 Huggler,
18, 24'02,797; 3. Blgopar, 16, 24'11,07"
{los deux sur Toveta Coralla).

Courga 2 {8}: 1. Hugglar, 15, 27'04,42°
{134,208 kM) 2. Elsener, 15,
27'10,44” {les doux sur Tovota Carol-
laf; 3. Grand, Honda Civic CRX, 15,
28'0B,87"

A601-2000 crm®
Coursa 1 (20): 1. Meisel, Opel Kadatt
©, 15, 22'57.32" (154,868 km/h); 2.
Buhior, BMVY 320, 15, 23'16,11%; 3, Ma-
sot, Dpal Kadett GTE. 15, 23'18,65%
Course 2 {18): 1, Meisel, Opol Kadett
C, 15, 28'41,95" (133,150 kmh); 2.
Buhlor, BMW 220, 15, 20'61,05%;
Winkler, Opel Kadett C, 15, 27'36,78",
Renault 6 Cup

Course 1 (4): 1. Andray, 13, 23'25,84"
(131484 bkmf); 2. Doutaz, 13,
23'34,847,

Course2(4):1: Liard, 14,27°23,61° (121,
181 kinfhli 2 Andrey, 14, 28'01,94°,
Interswisa 20012500 em?

Coursa 1 {3} 1. Brugger, Opel Ascona
400, 14, 2231,057 (147,362 km/h).
Coursa 2 {3): 1. Brugger, Ope! Ascona
400, 14, 26'01,82" (132,559 km/hl

plus de 3000 cm?
Course 1 (2} 7. Bohrer, BMW M1, 15,
22'24,74" (168,818 ki),

Courze 2 (2): 1, Bihver, BMW b1, 15,
20'16,11" (136,488 kv,

Sports 2000 [2}
1. Baur, Tiga SC 81, 14, 2105,68”
{145,691 km'h},

Groups €2, 2001~-2800 ¢y’ {2)

1. Krisant (D], URD-BUMW, “14,
23277 (154,054 kbl 2. Hartmenn
{D), URD-BIAW, 14, 2141.87".

Groupe TN/2 {7}

1. Gelser, Lucchini-Alfa Romeo, 15,
22°09,96" 180,381 kmAij: 2. Girner,
Argo-AR, 14, 21'23,407; 3. Koblar, PRC-
AR, 14, 21'26,82%,

Graupe CN/4 (13]

1. Fischlin, Martini Mk 66-Alfa Romeo,
15, 20°46,69" {171,107 kmibl; 2, Tandl
A {A}, PRC-BMW, 15, 20'4836"; 3,
Fuchs, PAC S97-BMW, 15, 27°20,70",

Formula 3 {17)

1. Zeller, Daflers 384-Cpel, 14,
18'30,06” {179,243 knv/h); 2. Froy, Dal-
lora 393-Fiat, 14, 18'47,25% 3. Debrun-
ner, Dallaza 398:0pcl, 14, 1848,00% 4,
Rilttimann,  Dafiam  884.0psl, 14,
900,327 5. Stingolin, Relt RTEGAlf
Romno, 14, 190481%

Formula 3 [eat. B} {11}

1, Stingelin, Rolt RT36-Alfa Romoa, 16,
180451 (175,093 kbl 2 FHuber,
Ralt RT3%&Als Romsp, 14, 10118377 3,
Bariswyl, Dallare 392-Alfs Romep, 14,
1919517

Formule 3000 {3)

1. Plaget, Salt-March BT 24-Ford -Cos-
worth, 14, 18'68,52" {174,858 krivh).

Formule Ford 1800

Courge 1 {10} 1. Mathis, Swift SC 08,
15, 21'36,63" (164,643 knhi; 2. Chu-
ard, Swilt 8C 97, 18, 21'3554%; 3, Bah-
lan, Swiit SC 86, 15, 213687

Coursa 2 (10): 1. Bbhlon, Swift 5C 86,
15, 26'62,08° (187428 km/hl; Z. Chu.
ard, Swift SC 07, 15, 26'25,48"; 8. Gril-
nlg, Swift SC 95, 15, 26'30,06,
Formule Ford 1600

1 [10); 1. Genoud, Yan Disman
RF 80, 14, 21'40,88” {153,035 kauh); 2.
Kistler, VD RF 00, 14, 21'6388"; 3.
Oraskovie, Fasier AF B9, 14, 21'60,26°;
4. Beyeler, VD RF 91, 14, 21'50,38%; 6.
Mathey, VD RE 80, 14, 22'05,28"
Courss 2 (10}: 1. Genoud, Van Dlzmen
RF 90, 14, 27'36,70" {120,160 km/h); 2.
Beyelr, VD RF 81, 13, 25'99,93% &,
Qresiavic, Festor AF 8%, 13, 76'%

4. Mathey, VD RE 80, 18, 2
Citrobn Saxo {6}

1. Anschlimans, 15, 2871372 (125,928
km/h); 2. Viagell, 14, 27'05,017; 8. Gox,
18, 27'06,28"

Clic Mégans (9)

1, shczart, 15, 26'38.107 (133,388 ken!
hi; 2 itz 18, 26/39,53% 3. Biori, 15,
27°18,38"; 4. Mediny, 15, 27'63,21%

Tt

Le show
et le froid

Suite de la page 33

Ayant remplaeé le moteur 12 sou-
papes de sa Lucchini-Alfa par un
{m)pu]scur a 24 soupapes. le Va-
aisan ne faisait pas un four de
vourse & canse de problémes clec-
triques. Au terme d'ume cour-
se mouvementée, ponctuée par
I'abandon de 13 concurrents, ¢ est
Karl Fichslin, pilote d'une Murti-
ni-Alfa, qui montait sur la plus
haute marche du podium.

Apres les protos du gaw“ e CN,
¢'était au tour de la F3 dP:-nlrcr
en piste. Redouté pour son
manque d'intérét, Je rendez-vous
de 'ex-catégorie reine a été fidéle
& toutes les prévisions, Sans ad-
versaires de son niveau, Jo Zeller
a écrasé Pépreuve dis les essais,
réalisant le meilleur temps avec
Rlius de 2 secondes d'avance sur

ichel Frey. Ce demier décou-
vrait la F3 aprés avoir milité en
formule Ford avec suceds. Bon pi-
lote qui consacre pour Iinstant
son temps a scs études, Michel
Frey devancait facilement, en es-
sais et en course, les Debrunner,
Ruettimann et Stingelin qui ne
seront jamais de la taille & battre
le 10i Zeller. En F3000, relevons
encore la victaire de Philippe Pia-
get, Fredy Amweg demeurant sux
stands par la faute d'nn démur-
reur défaillant.

Buhler en évidence

Revenu i la compétition aprés
deux anmées consacrées i ses acti-
vités professionnelles.  Philippe
Buhler a repris le volant de sa
splendide BMW 320 15. Man-
quant de kilometres, le Vaudois
ne parvenait pas 4 approcher les
chronos de Reto Meisel, invualné-
rable avec son Opel «Batmobiles.
2¢ temps des essais devant Masot,
un autre revenant, Buhler réussis-

sait & boucler un tour en téte de
Ia premiére course. Disposant
d'une cavalerie impressionnante,
Meisel refaisait trés rapidement|
sa réapparition aux commandes
our ne plus les lacher. 2e, Phi-
ippe Buhler était suivi au classe-'
ment Bpar Frangois Masot, tandis
que Bernard Rod s'l\:{lwosﬂit en
1600 au volant de sa Golf.
Vainqueur du groupe A, Jean-
Jacques Baume faisait le spec-
tacle lors de la course du di-
manche. Disputée sur une piste
humide qui allait sécher au fil des
tours, la seconde course du’
groupe IS étnit également rem-
Hnrté;: quar Reto Meisel. Encore
2e, Bubiler I)récédaii" cette fois
Markus Hugler qui tirait un bon
parti de sa Toyota 1600 sur la
piste mouiliée, Toujours a lordre
du jour, quoi que peu fréquenté,
le groupe N a été remporté par
Baltz Kamm qui s'est imposc en 2
fitres avec son Opel Astra devant
Omlin et Calamia. Trois voitures
s'affrontaient en 1600 et clest
Beat Woodtli qui a déeroché Ia
timbale avec sa Peugeot 106, En
catégorie 1400, c'est encore un pi-
lote Peugeot qui est monté sur la
plus haute marche, Christoph
Gurtner dictant sa loi 4 Silvio
Kellenberger et sa Citroén AX.
Pour conclure, mentionnons la
présence hors chumpionnat d'une
poignée de Citroén Saxo et Re-
nault Mégane ou milieu des-
uelles se sont imposés «Mozart»,
alias Roger Menghini. et Rudolph
Aeschlimann, Nouveau venu en
Smxo,  Acschlimann  shaffiche
d'ores et déja comme T'un des fa-
voris dans la course au titre. Rele-
vons [es honorables prestations de
Mesdemoiselles Medina et Du-
erandpraz, respectivement 4e en
Citrogn et Renault ol elles ont
lnissé des éléments masculins loin
de leurs pare-chocs.



