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Vent... Frey sur Dijon
CHAMPIONNAT SUISSE Invaincu en 1998, Jo Zeller n'a
rien pu faire face au petit dernier de la F3, Une victoire

aussi réjouissante que... rafraichissante.

" GERARD VALLAT

a discipline était domi-

née par un seul homme.

A Dijon, la F3 a ressusci-

té grice a un Michel Frey

qui a construit son succes ds les

essais libres, sur piste mouillée.

Fidtles au rendez-vous pascal

bourguignon, la pluie et le froid

ont accompagné les pilotes tout

au long du week-end, et ces élé-

ments ont souvent dicté la hiérar-
chie des grilles de départ.

Disposant d’une Dallara 393-

Opel déja testée & Dijon, Frey I.ACO HSE EN 'I'ETE Mrchs! Fm;s l‘hommqm s dmmpmnmt

n'éprouvait aucune peine 3 dé-
finir un set-up convenable, con-
trairement & Zeller qui dévoilait
un nouveau chéssis: «Je n'ai pas
encore pu rouler suffisamment

SINDG

suisse de formule 3,

avec ma Dallara et j’ai de la peine | 18

3 la mettre au point avec cette
météo.n

GRACE A UNE AVANCE DE
106 MILLIEMES SUR ZELLER,
Frey se placait sur la premitre
ligne, alors que la pole position
revenait 4 un homme que I'on
mattendait pas. Inscrit en cham-
pionnat B avec une antique Ralt-
Alfa, André Gauch se ménageait
une avance de 7 dixiémes.

Au départ de la course, le so-
Ieil était de retour et le peloton ne
faisait qu'une bouchée de Gauch.
En téte, Ruttimann avait pris le

Tatuus:
des maladies

de jeunesse

meilleur sur Michel Frey, tandis
que Zeller n'émergeait qu'en 5e
osition. Cravachant ferme, Frey
issait par avaler le leader ce-
pendant que le multiple cham-
pion suisse revenait 2 la 3e place,
derri¢re Ruttimann,

‘Avec ce premier succes, Frey
démontre qu'il faudra compter
sur lui pour le titre. C'est tout le
mal que 'on souhaite 4 Philippe
Chuard en formule Ford, Mieux
irmé théoriquement que ses ad-
sersaires disposant d’anciennes
jwift, le pilote Tatyus ne s'est ja-
nais exprimé 4 son vrai niveau le
week-end dernier. La monoplace
talienne connait encore diverses
naladies de jeunesse et, une fois
:ncore, la météo n'a rien arrangé,

«Suite 3 une grosse fuite
Thuile, je n’ai quasiment pas rou-
¢ vendredi. Par la suite, cest le

: Rang/pilote/voiture/tours/temps
GROUPE N

chissis quia posé probléme. Nous
n'avons pas encore trouvé un set-
up de base correct et sur une pis-
te humide, en slicks, la voiture est
trés dure a piloter.» Résultat des
courses, ou plutdt des essais,
Chuard ne s'élancait que de la
troisi¢me ligne au départ de la
premidre course emmenée par
Martin Hasler, Adrian Staub et
Hans Griinig.

DESIREUX DE SAUVER LES
MEUBLES, le pilote de Payerne
revenait en 2e position — aux dé-

pens de Griinig — mais se faisait

finalement surprendre par le
méme Griinig dans Pultime
tour. Disputée dimanche, sur pis-
te séche, la seconde course se dé-
roulait conformément aux ambi-
tions du Vaudois, qui débordait
Hasler au freinage de la ligne
droite, dans le dernier tour. A 100
m de Parrivée, Chuard se retrou-
vait derridre un attardé: «Je me
suis déporté sur sa gauche mais il
a opéré la méme manceuvre, ce
qui m'a forcé & lever le pied.
Hasler avait une cinquantaine de
métres deretard, il a vulascéneet
a profité de l'incident pour plon-
ger & droite.» Doublant in extre-
‘mis le malheureux Chuard, 'Alé-
imanique remportait sa deuxiéme
victoire du week-end et prenait
les commandes du championnat.

GROUPE A

-+ Baptéme du feu également
pour le Fribourgeois David Ge-
noud, au volant d’'une Van Die-
men 1800 qu'il a amenée aux 6e et
4e rangs: «Je découvre beaucoup
de choses. La voiture est plus
lourde que la <1600;, le moteur
plus puissant et je ne connaissais
pas les slicks. Mais ¢a vient!» En
bagarre pour la 3e place di-
manche, Genoud a montré de

belles dispositions et I'on se ré- |

jouit dele revoir 2 Varano. A rele-
ver également, mais en «1600», les
2e et 3e places de Fabio Maimone
et Stéphane Matthey, derritre le
double vainqueur Leo Kistler.
Etrennant sa nouvelle Vectra
supertourisme (ex-Reuter), Pier-
re Hirschi a vécu un week-end
noir. 2e des essais, derritre la
Toyota Carina de Martin Schenk,
Hirschi reprenait rapidement le
dessus de la situation en course et
s’enfuyait vers une imparable vic-
toire. Malheureusement, un duo
de Renault Clio se déchirait au
freinage de la ligne droite lorsque
surgissait Hirschi: «Avec la diffé-
rence de vitesse entre nos voitures
et ces Clio, il devient presque im-

£l

le circuit bourguignon.

danslerail. Ma voiture est trésen-
dommagée et j'en suis 2 me de-
mander si les organisateurs sont
conscients de certaines prises de
risques qu'ils font prendre aux pi-
lotes en mélangeant les catégo-
ries. Je crois que c’est ma dernigre
course dans le cadre du cham-
pionnatl»

PROFITANT DES AVATARS DU
PILOTE OPEL, le Hongrois Mi-
roslav Nesvadba en profitait pour
imposer la Toyota Carina de Be-

mani au nezetala barbe de la voi-
ture sceur de Martin Schenk. Le

«Je suis parti en
téte-a-queue
pour les
éviterl»

lendemain, en I'absence du Neu-
chatelols.‘ les deux pilotes Toyota

possible d’éviter 'accrochage.
»Je suis parti en téte-a-queue
pour les éviter, mais je suis retom-
bé sur les mémes, ou d’autres je
r’en sais rien, quelques tours plus
tard, mais cette fois je suis allé

leurs positions en

- téte de cette course mélangeant

peut-étre trop de catégories. A si-
gnaler toutefois les succds de
Maurice Girard, avec sa BMW
320 en IS plus de 2 litres, Alfred
Riifenacht (Opel 2 litres) et Mar-

TOUS LES R.' ULTATS

Course 1: 1. Friesecke, VW Golf GTl, 11, 26'55,914" (94,692

RENAULT CLIO
Course 1: 1.
nistorfer, 14, 27 502" 3.Bieri, 13,

, 14, 2713,611" (119,211 knv/h); 2. Wi-
25'36,691"; 4. Doutaz,

<

kus Hiiggler (Toyota 1600).

Autre course ol le mélange
des genres était de mise, celle du
groupe N qui accucillait excep-
tionnellement les Citroén Saxo et
Renault Mégane avant 'ouvertu-
re officielle 2 Varano des hostilités
des coupes de marque. Intéres-
sante, ]a confrontation tournait a
FPavantage des Mégane qui dispo-
sent indéniablement de chéssis
plus performants que les meil-
leures «groupe N».

Vainqueur des deux courses,
Robert Wicki avait pourtant cédé
lavictoire du dimanche 2 Laurent
Luyet avant que ce dernier ne soit
pénalisé pour départ volé: «Cette
sanction n’a pas d’importance.
Tai gagné la course et je sais par-
faitement oii j’en suis dans Pop-
tigue de la coupe.» Chez Citroén,
Mario Meier et Roger Voegeli se
sont partagé les victoires tandis
que Denis Baillif et Sandra Ja-
quillard se comportaient trés ho-
norablement, se classant 2e et Je.

Discipline octroyant un titre
de champion suisse, le groupe N
ne semble pas dominé par qui-
conque et les victoires se sont
distribuées équitablement entre
Silvan Omlin (Opel Astra) et Re-
né Hediger (Honda Integra) en 2
litres et Christoph Gurtner (Peu-
geot 106), Georg Bichsel (Peugeot
106) en 1400. Bien que double

FORMUI.E LIBR

LA POISSE En formule Ford, Philippe Chuard attend son heure. Au premier plan, Martin Hasler, son boterreau sur

vainqueur en 1600, Beat Woodtli
n'a pas marqué la totalité de:
points, faute de combattants.

Depuis qu'il est revenu en
course avec sa Lucchini Alfa Ro-
meo, Yann Pillonel a redonné le
goiit du groupe CN # certains.
Comme Blaise Fischer, qui a fait
T'acquisition de I'ancienne Osella
de Pierre-Alain Baudet. Le Gene-
vois s’est classé 3e dansla seconde
course de dimanche, remportée
par PAlémanique Pfyl au volant
d’'une Centenari. Une course
quanalysait Pillonel: «Dimanche,
la piste était séche et dans ces
conditions, il faut reconnaitre la
supériorité du chéssis Centenari.
Ma Lucchini n’a sa chance que
dans des conditions difficiles,
comme ce fut le cas samedi.»

La preuve par le résultat: lors
dela premiére course disputée sur
piste mouillée, le Valaisan avait
pris les choses en main, laissant
Pfyl en découdre avec Fischer qui
devait se retirer sur problemes
électroniques. Dans le méme
groupe, & signaler la meilleure
performance de la réunion réali-
sée par Gehrard Kessler, qui arré-
tait le chrono a 115”737 au vo-
lant de sa Reynard Mader de
F3000. Prochain rendez-vous du
championnat suisse de vitesse les
ler et 2 mai prochains 4 Varano.

&

1. Acklin, Ralt RTS-Tuyota,, 13,19'46,466" (152,414 km/h).

nqn‘i 1400 em®
42 1. Gurtner, 14, 27'43,386" (117,077 km/h); 2. Bich-
sel, 14, 27'55 349";3. Yerly, 14,28'04,570" {tous sur Peugeot

. 106 Rallye).
Coum'g’L Bichsel, 14, 25'09,194" (129,039 kan/h); 2. Gurt-
ner, 14, 252'};2’55"'3, Riiegg, 14, 25'22,862" {tous sur Peu-

14!!1-1600:!!!‘

Course 1: 1. Woodtli, Peugeot 106 16V, 15, 28'47,418"

(120, 79ﬂkmfhl, 2. Broillet, Honda Civic VT, 15, 2348,511"

Course 2: 1, Woodtli, 15, 26'00,897" (133,&76 km/h); 2.

Blanchuud 15 26/02,111" les deux sur Peugeot 106 16V).
601-2000 crn®

Cnlllll1‘1 Omlin, 15, 28'05,013" {123,830 knvh); 2. Kamm
B 15, 25'19,853" (las MOpeiAm GSi).

2: 1. Hediger, Honda In rﬂTypeR,'IS 2516,216"
(137 616km!h) ZDq(amm B., Opel Astra GSi, 15, 2520,982";
3, Lusser, Toyota Celica 2.0, , 2524,068".

SUPERTOURISME
Course 1: 1. Nesvadba, Toyota Carina E, 15, 25'33,181"
(136,093 km/h); 2. Schmid, Mitsubishi Lancer, 15,
27'04,376".

Course 2: 1, Schenk, 15, 22'49,597" (152,348 km/h); 2. Nes-
vadha. 15, 23'16,639" ﬂesdawsurTuyma Carina).

DTC

Course 1: 1. Rikli, Honda Integra Type R, 14, 26'35,725"
It

[ataci o) Rikdi, Honda Integra Type R, 14, 22'48,569"
(142,298 km/h).

Course 2 1. Friesecke, VW Golf GTI, 13, 21'54,707"
(137,547 km/h).

G!DU

anfferia, Parsche Carrera RS, 14, 25'35,349
(126 841 kmih)
Course 2; 1. Pfefferlé, Porsche Carrera RS, 15, 23'02,124
(150,967 Imﬂ'll
INTERSWISS
Jusqu'a 1600m3
Course 1 Hug Toyota Corolla, 14, 25'53,261"
{125, 378 ]cm'h] Z B!deran VW Polo, 14, 2652944" 3

Fuhrer, a Corolla, 14, 27'11,4497; 4, Schober, Alpme
A110, 13 5'51,471"; 5. Rod,VWGnlf 13, 26'38,521".
Coursa 2: 1. Hu n 14, 21'54708'(14812 km/h); 2. E-
sener, 14, 22'59, "Uesdeuxeroyo‘la Corolla); 3. Scho-
ber, Al ‘mamm 13,22'22,155",

1601 un’

Course 1 Rifenacht (sen), Opel Kadett 16V, 14,
25'50,426" 25607&111”1}

len": l:ﬁ Riffenacht (sen), Opel Kadett 16V, 14,
22'05,061" {146,971 km/h). 3
2001-3000

Course 1: 1. Girard, BMW 320, 15, 27'18,281" (127,362

knvh).
Coul}u 2: . Girard, BMW 320, 15, 23'08,048" (150,323
km/h); 2. Brugger, &palAsmnaMD ), 14, 22'06,877".

A

1. Biihrer, Fo

3000
Sierm RS 500, 14, 28'00,000” (115,920 km/h).

13,25'38,673"; 5 Anduy 13,25'38,987".
Cotrse 2: 1. Andrey, 13, 22/34,224" (133,534 kn/h}; 2. Wi-
nistérfer, 13, 22'35, 13" 3. Bieri, 13, 22'36,462"; 4. Doutaz,
13,22'39,847"; 5. Loehger, 13,22'54,934".

GROUPE CN

Course %: 1, Fillonel, Lucchini-Alfa Romeo, 15, 25'03,468"
(138,783 km/h); 2. |2§e5q'éhe?n?aanAC3 15, 25'06,233"; 3.
Gértnar, Argo-AR, 1

Course Arg Cem.enanMACE! 14,19°26,482" (166,951
kem/h); 2. Pﬁllnnal Lucchini-Alfa Romeo, 14, 20"03422 +3.Fi-
scher, Osella-AR. 14, 20"13,690".

1F°FRME‘)'"I.IE 393-Opel, 15, 19'39,268" (176,936 km/h); 2.

Ruttl'fnman:. Eraallaraa I 15, 19'40,687"; 3. Zeller, Dal-

lara 396-Opel, 15, 19" 857" s, Shnﬁ;llan, Dallara 394-

2§al 15, 20'00,941"; 5. Stréuls, Dal 395-Fiat, 15,
07,817".

1. Huber, Rait RT35-Alfa Romeo, 15, 20'03611' (172,641
kem/h); 2. ' Gauch, Ralt RT36-Alfa Romeo, 15, 20'13,847";
Hi DallanaM-AIfa Romeo, 15, 20'23,892".

1. Grosjean, Dallara 397-Opel, 14,19'20,546" (167,805 knvh).

FORMULE 3000
ill:rﬂ;)m Reynard-Ford-Cosworth, 15, 19'14,990" (180,656

FORMULE FORD 1800

Course 1: 1, Hasler, Swift SC 97, 15, 25'34,600" (135'?67
km/h); 2. Grilnig, Swift SC 97, 15, 25‘3?,480' 3. Chuard, Ta-
tuus RS 99, 15, 25°39,706"; 4. Staub, Vector, 15, 26'03, 269"
5. Schenker, |ltSC98.15 26'06,319” b, Genuud Van Die-
men, 15, 2606,5&9

Coursa 2: 1. Hasler, Swift SC 97, 15, 21 38,785" (160,654
knvh); 2. Chuard, Tatuus RS 99, 15, 2 843" 3. Grilnig,
Swift SC 97, 15, 21 '39,365"; 4. Gmuud Van Dlamen, 15
21'51,269%; 5. Sohenker Swift SC 98, 15, 2210,197"; 6.
Staub, Vector, 15. 2210,213".

Funnthcrd

Course 1: 1. Kistler, Van Diemen RF 90, 14, 25'48,289"
(125,781 krm“h),z Maimone, Faster AF 91, 14, 26'28,911";
3. Matthey, VD RF 90, 14, 26'32,247",
Course 2: 1. Kistler, Van Diemen RF 90, 15, 22'51,569"
(152,129 kmv/h); 2. Maimone, Faster AF 91, 14 21'42711"
3. Matthey, VD RF 90, 14, 21'58,631".

CITROEN SAX(

Course 1: 1, Mem 15,2749, 253'(124W9hnlh} 2. Aesch-
limann, 15.27'49,590" 3, Zarriello, 15, 27'56,301".
Couru2=3 Vogell 15,25'23,269" (136,979 k/h; 2. Baillf,
15, 25'23,383'

RENAULT MEGANE

Course 1: 1. Widn 18, 27'39,475" (125,736 km/h); 2. Stad-
ler, 15, 27°45, 301"

Cune 1 Wbckl, 15, 24'33,127" (141,641 km/h}; 2. Stad-
ler, 15, 2441,003"



