Uberhallau en berne

|CHAMFIONNAT SUISSEI

Les pilotes se ré-

- jouissaient de la
fantastique victoire
de Marcel Steiner.
Des sourires par-
tout, jusqu’au mo-
ment ol tomba
la nouvelle d'un
grave accident.

JURG KAUFMANNN

Bien que le nouveau revétement,
dansle vignoble schaffhousois,ne
fat pas particulitrement adhé-
rent, les pilotes étaient tous satis-
faits. Sur une piste débarrassée de
ses méchantes bosses en courbe,
ilssesentaient beaucoup plus siits
et étaient aussi plus.rapides. Mais
dans une course de cdte, il existe
toujours un risque latent pour
les concurrents, méme lorsque
les passages qualifiés de délicats
ont été consciencieusement sécu-
risés. Ce week-end le rappela tris-
tement & tous.

Premiére alerte
Sur une route encore mouil-
lée par la dernitre averse, le pre-
n'n‘;r‘m concurrent sortait de la pis-
te dans son premier passage déja.
Olivier Miiller ratait son e
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velle de sa mort. Méme si cette
course de cbte populaire se termi-
nait tragiquement, méme si, du-
rant tout le week-end, les concur-
rents ont abondamment critiqué
le planning (suppression d’une
3e série d’essais, samedi, au pro-
fit d’un slalom et le programme
des «hmtorlques-), tout ne fut
pas noir.. Ainsi la fantastique
performance du Bernois Marcel
Steiner.

Les Allemands relégués
Lors de ses précédentes appa-
ritions 4 Oberhallau, Steiner avait

au virage de l'arrivée et démolis-
sait méchamment sa Saxo (gr. N)
contre un arbre. Prudemment dé-
gagé de son épave, le pilote s'en
sortait avec une vertébre lombai-
re fracturée.
Ensuite, la piste s'assécha ra-
pidement, mais d’autres embar-
dées sans gravité retarderent
I'horaire. C'est ainsi qua 18 h,
les concurrents Interswiss atten-
daient encore au départ. La pluie
n'était plus menagante et la mani-
festation semblait devoir se ter-
miner en beauté. Deux ou trois
voitures étaient 4 peine parties
que P'alarme stridente sonnait &
nouveau au départ. Dans I'enfi-
lade rapide du lieu-dit «Brot-
lauben, la Polo IS d'Ueli Schoch —
engagé dans sa premitre vraie
course de cote — avait glissé sur sa
propre huile, ripé le talus avant
des’enrouler de frontautourd'un
arbre.
Les sauveteurs utilistrent des
presses pour extraire d'une VW
complétement démolie le pilote

quun hélicoptére se prépatait a
nnmencrilhapml Mais 'appa-
reil S'en retourna a vide, car mal-
gré des soins médicaux empres-
sés, le Thurgovien de 42 ans avait
succombé sur place 2 ses bles-
sures, La ation fut alors
suspendue avant méme la nou-

toujours dbi s'incliner devant la
forte concurrence allemande.
Cette année, il avait la partie en-
core phu difficile, car avec Sten-

détenu par Bossy depuis 2002 f
1it en danger. Mais Alexander Hin
et Jean-Jacques Dufaux étaient
déja sur les rangs pour la victoire
du jour.

Lorsque, le dimanche, durant
la premiére manche, le ciel s'as-
sombrissait rapidement, la direc-
tion de la course n’a pas eu le ré-
flexe de faire partir tout de suite
les deux pilotes de F3000. lEll;zu s’eln
tint au me, et ce fut le
tour dmpvms d’époque. La
pluie se mit & tomber sur une pis-
te déja trés humide et Hin perdait
toutes ses chances, alors que Du-

faux. furieux, pliait bagages. Au
Hin

Thierry Tenti et sa Golf | ont terrassé leurs adversaires sous la pluie.

mutdeméme,smsprendre

avec Sten- _ de risques, le 2e temps du jour, en

ger, Lang, Winkler, Simon et
Hin (F3000), pratiquement toute
I"élite allemande des course de c6-
te était 13, Le samedi déja, Herbert
Stenger, frais émoulu vainqueur
de la Coupe allemande des cour-
ses de cte et un Steiner bien dis-
posé étaient a quelques dixiémes
du record du méme Stenger en
2002 (1’17703). On pouvait donc
s'attendre & tout.

Durant la premidre manche,
ce vieux routinier (57 ans) met-
tait la barre & 1’17”18. Le jeune
Steiner ne perdait pas le contact
avec 1'17"50. A Ia deuxiéme ten-
tative, le Bernois réussissait un
magnifique passage. Son temps
de 1'16"37 était pas seulement
un nouveau record, mais 4 laddi-
tion des deux temps, il tenait
Stenger en échec pour cing
dixiémes et se profilait méme
comme vainqueur du jour.

Et les pilotes de F3000?

Jean-Daniel Murisier avait di
déclarer forfait 4 cause de fortes
douleurs dans la nuque et le dos
apparues aprés Massongex. Du-
rant les essais, rien n'indiquait
que le record absolu de 112”88

1'16773.

Clest 4 -nouveau Patrick
Diitsch qui donna la mesure en
F3. Lors de la premiére montée
(1°17”88), il collait tout de méme
2736 Antony Sinopoli, et plus de
45 au 3e, Willi Strauli. Sauf aban-
dons dans les prochaines courses,
Diitsch devrait empocher le titre
car seul le multiple champion
Zeller parvient 3 Pinquiéter. Mals
le maitre ne sera présent qu'au
Gurnigel.

Tentl se déchaine

Balz Kamm aussi est en voie
de devenir champion en touris-
me. Aux essais, «Jo Lima» a pu
contester encore sa suprématie,
mais ’homme de Wesen fut seul a
descendre au-dessous de 1°26
dans les deux manches et reste
imbattable en céte. «Jo Lima» a
‘manqué un peu d’agressivité et il
se retrouva seulement de, derriére
I’étonnant Sigrist et Lithi, Pierre
Hirschi n'était pas trés en con-
fiance sur cette piste oil il ne réus-
sit pas mieux qu'une 5e place. Il
peut néanmoins encore espérer
accrocher le 2e rang final cette
saison.

Mini en furie

Cest lors du slalom en cote dis-
puté ie samedi 2 Oberhallau que
les fous au volant de leur droles
de Mini ont ressorti leurs chro-
nos. Ig:érhert s:,eil:ne; [Cm;pszr) en
1 ur oser & Saurer
atpsr:hél]::Au volant de sa Mini
Cooper S, Hinni a dicté sa loi &
Friberg et Hauri. Hintermayer s'est
1djugé la classe «Tuning 1». Le
icratch MRC revient  Siegentha-

er, vainqueur en «Tuning 2». RA

Ce week-end, ils seront 200 pi-
!otes 4 évoluer sous le regard

des milliers d’amateurs venus
communier 4 cette grande féte
du sport automobile dont I'en-
jeu est multiple. Principal ob-
jectif des spécialistes de la disci-
pline, la Coupe suisse des mon-
tagnes. Une quéte qui oppose
une belle brochette de pilotes
emmenée par un Bruno lan-
niello favori et déjx couronné
en2003.

En lice pour la victoire au
scratch, les pilotes de F3000 au-
ront également en point de mi-
re le record de la montée déte-
nu depuis l'an dernier par
Roland Bossy. Favori de cette
chasse aux dixiémes, Jean-Da-
niel Murisier devrait étre de la
partie aprés son forfait & Obe-
rhallau. A I'affiit, Eric Bergue-
rand pourrait créer la surprise
tout comme un Marcel Steiner

Atassaut du Gurnigel

toujours trés a Paise sur ce par-
cours et blindé par sa victoire
QOberhallau. En F3, la lutte op-
posera encore et toujours An-
thony Sinopoli a I'indéboulon-
nablePatrick Diitsch etau reve-
nant Jo Zeller.

A suivre avec le méme inté-
rét la course des Renault Clio
qui mettra en scéne l'infernal
duo Daniel Hadorn/Frédéric
Yerly, sans doute arbitré par les
excellents Jiirg Strasser, Reto
Wist et Roland Schmid. Tout
aussi farouche, laguerre pourle
gain des 10 points décernés au
vainqueur de la catégorie Su-
pertourisme permettra peut-
étre a Pierre Hirschi de glaner
son premier succés en cote face
a linvincible Balz Kamm, Un
programme intense qui débu-
tera samedi & 7h30 par les es-
sais et qui se terminera di-
‘manche en fin de journée. G. V.

RESULTATS

(Meilleure manche, total des 2 manches)

VOITURES DE TOURISME
Supersérie jusqu'a 1400 cm® (1 coneur-
vent): 1. Riegg, Peugeot 105 Rallye,
1’5272, 3'46"07. Jusqu'a 2000 em? (7):
1. Wicki, Renault Clio RS, 1'39"89, 3'20"70;
2.Zbinden, Honda Integra, 1'40°76, 3'21"97.
Plus de 3000 em? {1): 1. Eisenbart, Ford Es-
cort Cosworth, 143"36, 3'27"00. Super-
série Comp. (2): 1. Tschiimperlin, Porsche
GT2, 134”62, 3'12"66; 2. Gysin, Porsche
GT3, 1745”01, 3'32"98.

Gr. N jusqu’a 2000 cm?(5): 1. Laubscher,
13964, 3'20"66; 2. Grimaldi, tous deux
sur Honda Civie Type-R, 1'38"77, 3'21"73.
Gr. A jusqu'a 2000 em® [2): 1. Schneider,
Saxo VTS, 1'46"06, 3'32"61.

risme (7%: 1. Kamm, 12568, 2'51"43;
2. Sigrist, 126”57, 2'53"50; 3. H.J. Liithi,
1'26"58, 2'53"91; 4. eJo Liman, tous sur
Opel Vectra, 1'26"94, 2'54"00; 5. Hirschi,
Honda Accord, 1'27"14, 2'55"88.

VOITURES SPECIALES

(1 seule manche de course pour les IS)

Gr. IS/A (1): 1. Ronzoni, BMW M3, 1°37°89,
3'16"768. Gr. IS jusqua 1400 em® (3):
1. Schépfer, Audi 50, 1'47"38. Jusqu'd
1600 em?® (6): 1. Mattmilller, VW Scirocco,
139"05; 2. Huggler, 1'42"88. Jusqu'd
2000 em? (22): 1. Tenti, VW Golf 16V,
1'38"04; 2. Buschor, Toyota Celica,
1'39"42; 3. Roth, Toyota Corolls, 1'39"56;
puis: 9. Andrey, Renault Mégane, 1'44745;
2'57"61. Jusqu'h 2500 cm? (S): 1. Koch,
Opel Kadett GT/E, 1'35"00; 2. Lompa,
BMW M3, 1'38"23. Jusqu'a 3000 em® (2):
1. lanniello, Lancia Delta 54, 1'32"10. Plus
de 3000 em® (2): 1. Beck (A), Delta Inte-
grale, 1'40'71.

GT (1) 1. Bihrer, Porsche GT3, 1'30"45,
3'01"21. Gr. E1 jusqu'a 1600 em?® (2): 1.
Bilger, Golf GTI, 15091, 3'42"68. Jusqu'a
2000 cm® (13): 1. Biirki, Golf, 12930,
2'58"92; 2. Steck, M3, 1'3202, 3'04"38;
3. Kissling, Opel Kadett GT/E, 1'33"12,
3'15"03:4. Petitjean, Nissan Fairlady, 1'37"48,
1'15"03. Jusqu's 3500 em? (6): 1. Bileler,
Mitsubishi Lancer EvaVl, 1'26"73, 2'54"44;
2. Ruch, Ferrari 355, 1'30"42, 3'00"%96.

VOITURES DE SPORT

Gr. C jusqu'a 3000 cm? (15}: 1. M. Steiner,
Martini Mk77-BMW, 1'16"37, 2133"87
(140,378 km/h); 2. Stenger (D}, Stenger
ES99-BMW, 11674, 2'3392; 3. Lang D),
Osella PAZ0/S-BMW, 118"16, 2'36"77.
Plus de 3000 em? (1): 1. Payr (A, PRC
SC97-BMW, 1'26,56; 255,70

| VOITURES DE COLIRSE

F3 (11): 1. Diitsch, Dallera F300-Opel,
1'17"88,2'37"32; 2. Sinopeli, Dallara F302-
Opel, 119744, 2'39"68; 3, Strauli, Dallara
F301-Fiat, 1'20"55, 2'41"66. Gr. E2 jus-
qu'a 1600 em? (3): 1. B. Eigenmann, Ralt
RT3-VW, 1'28"15, 3'00"96; 2. Balmer, Ca-
tertham §7, 128759, 3'0903. Jusqu'a
2000 em*(5): 1. J.-C. Debrunner, Tatuus F-
Renault, 124”42, 2'59"00; 2. Hahnen-
kamm (D), Van Diemen F-Ford, 1'28°93,
31210, Jusqu'a 3000 em? (2): 1. Hin (D),
Reynard 92D-Judd, 1'16"73, 2'42"53. Plus.
de 3000 em? (6): 1. Meisel, Mercedes
190RM1-Judd, 1'24"34, 3'04"14; 2. Grii-
nenwald, Dutton B Plus, 1'30"10, 313"56.

CHAMPIONNAT

Voitures de tourisme: 1. Kamm, 123
paints; 2. «Jo Lima, 84; 3. Hediger, 82;
4. Hirschi, 78,5.

Voituras spéciales: 1. Roth, 112; 2. Brug-
ger, 84; 3. Tenti, 5.

Voltures de course: 1. Diitsch, 130; 2. Si-
nopoli, 96; 3. Zeller, 95; puis: &. Luyet, 42,
Voitures de sport: 1. Midller, 44; 2. Pfyl,
42,5; 3. Steiner, 40.
Coupe des montagnes: 1. [anniello, 47; 2.
E. Berguerand, 43;3. Murisier et Meisel, 42.
Prochaine dpreuve: Course de cite du
Gurnigel, les 4 et 5 septembre.

Les participants dela ca-tégo-
rie Interswiss ont dupuhé la pre-
miére manche sur une piste dé-
trempée. Dans ces conditions, les
traction avaient I'avantage et les
Toyota Corolla (propulsion) su-
birent la loi de quelques VW par-
ticulierement afftitées. Ainsi Mat-
‘miiller (IS jusqu'a 1600 cm?) im-
posa sa Scirocco alors que Thier-
ry Tenti s'est défoncé au volant de
sa VW Golf pour s'imposer de-
vantla Celica de Buschor etla Co-
rolla du leader actuel, Marc Roth.

Avec ses pneus tout temps,
Fritz Erb, pourtant & domicile,
avait misé sur le mauvais cheval.
Sansaucuneadhérence, il fit, dans
ses coteaux, une course parfaite-
ment atypique et s'excusa en di-
santqmlavm:morebemndesa
voiture pour le slalont final. Mal-
gré ses quatre roues motrices, la
fusée Bruno était 10 s plus lente
que le samedi, et seulement 3 se-
condes devant I'intrépide Seppi
Km:h, sur Opel 2,5 litres. Janniel-

e B

pour la Coupe suisse des mon-
tagnes suisses mais il garde la téte,
ses rivauxm'étant pas venus ou re-
partis les mains vides.

Meisel bredouille

Les concurrents du groupe E1
ont pu escalader la pente par deux
fois sur le sec. En 2-litres, Martin
Biirki (GolfI) s’est facilement im-
posé devant.Steck (BMW 320) et
Kissling (Opel). Et Reto Meisel?
Les commissaires techniques lui
avaient déja communiqué une
semaine plus tot qu'ils ne classe-
raient pas la nouvelle Mercedes-
Judd en groupe El, et qu’il n'y
avait pas de plateforme conve-

nant A cette voiture. Meisel est
venu tout de méme en pensant
qll: une homologation El autri-

ienne renverserait la situation,
Maisles autorités suisses ont tenu
bon et classé 'Argovien en E2.

Apres quelques protestations,

Meisel décidait finalement de
prendre le départ quand méme.
Mais comme il y a encore des ré-
glages A faire sur sa nouvelle Mer-
cedes 190 et qu'il doit encore ap-
prendre 2 piloter les plus de 500
ch de I'ancien moteur de Fl, ses
temps (le meilleur en 1°24734) lais-
saient & désirer. Et pour la Coupe
des montagnes, Meisel n'a rien
gagné non plus,



