Murisier gagne en un round

|CHAMPIONNATSUISSE|

Vainqueur 2005 de

la seule et unique
ascension du Gur-
nigel, Jean-Daniel
Murisier est néan-
moins écarté de la
course au titre de

roi de la montagne

dont le dénoue-
ment aura lieu di-

manche a La Roche.

GERARD VALLAT

Pour la seconde fois de la saison,
aprés I’épisode des Rangiers, une
course de cote a été tronquée par
la pluie. Prononcée en
d’aprés-midi, Pinterruption de
I'épreuve du Gurnigel est interve-
nue aprés que les organisateurs
aient jugé que le camion de dé-
pannage se portait un peu trop
souvent au secours des voitures
expédiées dans les décors par
P'aquaplaning.

*Dés lors, les carrossiers quit-
taient la scéne pour faire place
aux comptables qui addition-
naient tout de méme la totalité
des points. Privés d’une seconde
manche dont ils attendaient
beaucoup, certains pilotes regret-
taient d’en rester 1.

Parmi ceux-ci, il y avait, bien

stir, Eric Berguetand dont Ia tra-
jectoire victorieuse venait d'étre
brisée par Jean-Daniel Murisier,
mais également Anthony Sinopo-
li en F3 qui accusait ce nouveau
coup du sort avec une certaine
.amertume. «Cette année n’est dé-
cidément pas la mienne. Aprés
Les Rangiers et la pluie, Ober-
hallau et un protét qui n"aboutit
pas pour des raisons administra-
tives, voild encore une course
que je perds sans pouvoir répli-
quer. Jo (Zeller) navait que 36
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RESULTATS

(une seule manche)

Groupe SuperSerle, jusqu'a 2000 em™ 1.
Wicki, Renault Clio RS, 2'3268; 2. Jufer,
Honda Civic Type-R, 234"29; 3. B. Hedinger,
Peugeot 206 RC, 2'38"28; 4. Kuhn, 2'39"64;
5. Stueki, 2'41"28; 6. Petra Kamm, tous sur
Renault Clio RS; 2'41"56. SuperSerie Com-
petition: 1. Krieg, Toyota MR2, 2'55"74.
Groupe N, jusqu'a 1600 cm*: 1. Langeneg-
ger, 2'38"73; 2. Cruchaud, les deux sur Peu-
geot 106 GTi, 2'44"38. Gr. A, jusqu'a 1600
em’ 1. Maeder, 2'29"97; 2. Bonvin, 2'34"12;
3. Duvoisin, tous sur Citroén Saxo, 2'36"45;
4. . Le Coultre, Peugeot 106, 2'39"38. Jus-
qu'd 2000 em* 1. Grimaldi, 2'29"60; 2.
Laubscher, 230"89; 3. J. Aeberhardt, tous
sur Honda Civic Type-R, 2'35"15. Plus de
2000 cm’ 1. Marti, 2'21"18; 2. Zeller, les
deux sur Mitsubishi Lancer Evo VI, 2'23"94.
Gr. ST: 1. Griinig, Opel Vectra, 2'28"42. Gr.
GT: 1. Bilhrer, Porsche GT3, 2'25"66. Re-
nault Clic Speed Trophy: 1. Kobelt,

centiémes d'avance aprés la pre-
miere manche et aux essais, sur le
mouillé,j’ai roulé 4 secondes plus
vite que lui, Oui, j"ai des regrets»,
confessait le Genevois.

Toujours au coude  coude
avec son grand rival, Sinopoli
peut encore compter sur trois
rendez-vous pour décrocher un-
titre aprés lequel il court depuis
quelques saisons déja, Ce ne sera
peut-étre pas pou.r ce week-end

rs, Gérard Nicolas pointe désor- I

mais au cinquiéme rang de la Coupe suisse des montagnes.

deux! Aprés Anzére, Jean-Daniel Murlsler aremporté | épreuve du Gurnigel.

221"60; 2. Schmid, 2'21"86; 3. Krebs,
2'22"06; 4. Leutenagger, 2'2230; 5. Hedin-
ger, 222"31; 6. Yerly, 2'22"34; 7. Ryf,
2'22"66; 8. Miiller, 2'22"84; 9. Kamm,
2'23"26; 10. Luthi, 2°23"31; 11. M. Wolf,
2'23"40; 12. Stimimann, 2'23"44; 13. R.
Wilest, 2'23"51. Groupe IS/N, jusqud
1400 em? 1. Rothenbiihler, 2'52"24; 2. Bolt,
les deux sur Peugeot 106, 2'58"38. Groupe
IS/A, jusqu'a 2000 em™ 1. Petignat, Peu-
geot 309 GTI, 232"32. Groupe Interswiss,
Jusqu'a 1400 em® 1. Schépfer, Audi 50,
2'28"60; 2. Hangrtner, VW Polo, 2'35"89.
Jusqu'a 1600 em? 1. Jeanneret, VW Golf
16V, 2'25"81; 2. Rohr, Toyota Corolla,
2'26"44; 3. Willener, VW Golf GTI, 2'28"14.
Jusqu'a 2000 em®: 1. Roth, Toyota Corolla,
2'24"90; 2. Faigle, VW Scirocco 16V,
2'27"06; 3. Tenti, VW Golf 16V, 2'27"56; 4.
Steiner, Ford Escort RS, 2'28"97; 5. Griinig,
2'29"35; 6, Marty, 2'31"11; 7. Ehrbar, tous

erpel Kadett GT/E, 231"75; 8. Leuen-

entre La Roche et La Berra mais il
restera encore les deyx courses de
Hockenheim les 8 et 9 octobre
prochains.

De course au titre, il est égale-
ment question pour Eric Bergue-
rand qui, malgré sa 4e place du
Gurnigel, reste mathématique-
ment au contact de Bruno lan-
niello pour la couronne de
meilleur montagnard  suisse.
Avec 4 points de retard sur le Ba-
lois, le Valaisan devra néanmoins
compter sur la chance pour s'im-
poser (lire ci-dessous).

lanniello derriére Biieler

Une fois n'est pas coutume,
malgré la pluie qui convient
pourtant si bien 4 la traction inté-
grale desa Lancia Delta $4, Bruno
Ianniello s'est incliné face & la re-
doutable Mitsubishi Lancer Evo
VI de Toni Biieler. Déja impres-
sionnant 3 Anzére (le temps
d'une manche) aux Rangiers et
Massongex, ce dernier a réalisé
une excellente manche au Gurni-
gel quiI'a vu décrocher le septié-
me rang scratch, meilleure per-
formance des voitures fermées.

Avec un chrono de 2’13"56,
Bileler s'était ménagé une marge

berger, Renault Mégane, 2'32"35. Jusqu'ad
2500 em® 1. Fischer, Opel Kadett GT/E,
227"47; 2. Brugger, Opel Ascona 400,
2'27"50; 3. Koch, Opel Kadett 16V, 2'29"54.
Plus de 2500 em™ 1. lanniello, Lancia Delta
54,2'17"43 (9e seratch); 2. Pfefferlé, Porsche
935 turbo, 221"45. Groupe Mégane: 1.
Leuent 2'32"35; 2. Schaffner, 2'32"55;
3. Androy, 2'33"14; 4. Tumpfheller, 2'35"17;
5. Boss, 2'32"25. Groupe E1, jusqu‘a 1400
«em 1. Wiithrich, Mini Caoper §, 2'32"34; 2.
Schilpbach, Fiat 127 Abarth, 2'34"30. Jus-
qud 1600 em® 1. Kuster, Alfa Sprint,
2'39"10. Jusqu'a 2000 em® 1. Birki, VW
Golf 16V, 2'22'05; 2. Steck, BMW M3,
2'34"83; 3, Zbinden, Honda Civic, 2'25"77;
4. Buhler, Ope Kadett, 2'25"95; 5. Juillard,
Opel Vectra, 2'27"16. Jusqu'a 3500 em*: 1.
Nicolas, Ford Escort Cosw., 2'19"03; 2. Ge-
ninasca, Lancia Delta S4, 2'19"36; 3. Jenni,
Porsche 911, 230"13; 4. Castella, BMW 325,

'2'30"71; 5. Rifenacht, Ope! Kadett GT/E,

450 chevaux dans la montée... La Lancer Evo VI de Toni Biieler a fait parler la poudre! :

2'32"43. Plus de 3500 em* 1. Blicler, Mit-
subishi Lancer Evo VI, 2'13"56 (7e scratch}; 2.
K. Aeberhardt, Porsche GT2,2'32"54. Grou-
pe CN: 1. Steiner, Martini Mk77-BMW,
2'09"09 (5e scratch; 2. Miller, Argo-Alfa,
2'22"38. Formule 3: 1. Zeller, 204”82 (2e
scratch); 2. Sinopoli, les deux sur Dallara
F302/04-Opel, 2'05"58 (3e scratch); 3. Gy-
sin, Dallara 394-Fiat, 2'14"68 (Be scratch).
Groupe E2, jusqu'a 1400 em® 1. Dougoud,
GDS Spyder, 2'19"91. Jusqu'a 1600 em® 1.
B. Eigenmann, Ralt RT3-VW, 2'20"14; 2.
Hinni, Reynard 89F, 2'36"76. Jusqu'a 2000
em? 1. Balmer, 2'18"12(10e scratch); 2. Am-
weg, les deux sur Tatuus F-Renault, 2'18”53;
3. Kindler, Tatuus RC39 FF, 2'21"85. Plus de
3000 em® 1. Griinenwald, Dutton B-Plus,
227"24; 2. Hodel, Chevy Monte-Carlo,
235"74; 3. Mayer, Ford F150 Race Truck,
2'48"36. F3000: 1. Murisier, Reynard 920-
Cosworth, 2'02"25 (1er scratch); 2. Bergue-
rand, Lela T96-Cosworth, 2'07"07 (de

de pratiquement quatre secondes
sur Ianniello qui marque tout de
méme 14 précieux points au
championnat. Moins bien loti,
avec une Porsche 935 qui lui a
causé quelques tracas méca-
niques, Alain Pfefferlé sest
cantenté dela 7e place; en ne mar-
uant que neuf points, il compte
rmais un handicap de six
unités sur le
La aussi, mémesil ‘aspect pu-
rement mathématique permet au
Sédunois de garder un espoir de
décrocher le titre, il faudrait que
le sort s'acharne sur Ianniello et
Berguerand pour que ce scénario
se réalise. Mais I'espoir fait vivre,
dit-on.

Romands en verve

Respectant la proportion de
mt:ebelle Helvétie, les pilotesro-
mands étaient peu nombreux au
Gurnigel mais la qualité était bel
etbien au rendez-vous avecla vic-
toire scratch de Jean-Daniel Mu-
risier et quelques autres beaux
succésde glasses Amettreaurang
des plus rapides de I'exercice, Gé-
rard Nicolas, 12eau général etqui
a imposé son Escort Cosworth
dans le groupe El plus de 2000

cm’. Vainqueur du groupe A, ca-
tégorie 1400 & 1600 cn’, le Gene-
vois Arnaud Maeder s’est imposé,
au volant de sa Citroén Saxo, 2
une belle brochette de franco-
phones emmenée par le Valaisan
Yann Bonvin, également pilote
d’'une voiture de la marque aux
chevrons.

Pilote le plus rapide du grou-
pe IS 1600, Olivier Jeanneret a
dicté sa loi avec son habituelle
VW Golf GTI pendant que Gé-
rald Fischer et son Opel Kadett
réglaientle compte des pilotes en-
gagés dans la classe plus de 2 litres
de ce méme groupe. Et pour
conclure avec les voitures spé-
ciales, relevons les performances
de Thierry Tenti, 3e en IS 2 litres
sur VW Golf GTI et du duo Phi-
lippe Buhler—Richard Julliard, 4e
et 5e du groupe El1 de 1600 &
2 litres sur Opel Kadett GTE et
Opel Vectra.

, faute de carres!
Solide leader du Renault Clio
Speed Trophy, Frédéric Yerly n'est
pas pour autant A l'abri d'un faux
pas comme en témoigne son in-
habituelle 6e place du Gurnigel et
lavictoire d’Edy Kobelt... Pas aus-

scratch); 3. Debrunner, Dallara-Nissan V6,
2'09"48 (6e scratch).

Championnat (aprés 9 courses sur 12)
Voitures de tourisme: 1. Wicki, 115 points;
2. Hedinger, 77; 3. Stucki, 63,5; 4. Jufer, 62.
Voitures de course: 1. Sinopoli, 112.5; 2.
Zeller, 105; 3. Luyet, 50; 4. Chuard, 40;5. Gy-
sin, 34.

Trophée des voltures spéciales: 1. Roth,
135; 2. Brugger, 77; 3. Lompa, 57; 4. Bolt,
55,5; 5. Tenti, 55.

Renault Clio Speed Trophy (aprés 7
courses sur 10): 1. Yerly, 161; 2. Kobelt, 129;
3. Schmid, 106; 4. Leutenegger, 97; 5. He-
dinger, 76; 6. Stadler, 74; 7. Ryf, 72; 8. Krebs,
69; 9. Wilist, 63.

Coupe des montagnes (aprés 6 courses
sur 7) 1. lanniello, 75; 2. Berguerand, 71;
3. Plefferlé, 69; 4. Murisier, 58; 5. Nicolas, 54;
6. Blieler, 52.

Prochaine &preuve: Course de cte La
Roche-La Bema, les 17 et 18 septembre.

si 4 Paise qua son habitude,
le Bullois expliquait sa relative
contre-performance lors d'une
premiére montée de course qui,
hélas, allait rester unique. «Je suis
parti dernier du groupe des Clio
et jai encore attendu que I'on
évacue la voiture de Christof
Stadler qui venait de sortir de
la route. Ce temps d'attente m'a
contraint 3 m'élancer avec des
pneus totalement froids. Ensuite,
j'ai commis quelques petites er-

reurs qui expliquent mon écart
sur Edy Kobelt.»
Cet écart dont parle le leader

du Speed Trophy, il faut le relati-
viser puisqu’il se chiffrait & 74
centidmes sur un Kobelt remar-
quable, décidément aussi fort
qu'a I'époque de sa gloire. Hélas,
pour prometteuses d'une belle
course qu'elles fussent, ces pous-
siéres de seconde séparant les six
premiers ne seront jamais com-
blées et c’est avec philosophie et
sportivité que le peloton Renault
acceptait I'arrét des hostilités.

Enfin, on peut relever, pour
conclure, les 15¢, 21e et 23e places
de Pascal Bron, Pascal Perroud
(victime d’une crevaison) et Toni
Buemi.



