Murisier comme a la maison

COURSE DE COTE AYENT-ANZERE P> En s'imposant devant Eric Berguerand, le pilote d'Orsiéres
a remporté la grande classique valaisanne pour la huitiéme fois de sa carriére.

LAURENT MISSBAUER
Le bonheur de Jean-Daniel Mu-
risier faisait plaisir 4 voir au
terme de la troisieme et der-
nikre montde de course. Si les
deux premibres manches
avaient été perturbées par de
faibles conditions d'adhérence
en raison de la plule qui avait
longtemps joué avec les nerfs
des pilotes, la troisitme man-
che, disputée en fin d'aprés-
midi, a pu enfin se dérouler sur
une piste entitrement séche.
Elle permettait du coup 3 Muri-
sier de faire étalage de toute
I'étendue de son talent pourar-
réter les chronos en 1'35"92 et
signer ainsi la huitieme victoire
de sa carritre & la cowse de
cote d'Ayent-Anzére. «fe suis
vraiment trés satisfait car jaidi
affronter cette  fois-ci  une
concurrence encore plus aguer-
rie que d'habituden, relevait le
chauffeur de bus d'Oxrsigres.
En effet, Eric Berguerand
(Charrat, 2e) et Jean-Claude
Debrunner (Lachen, 3e) n'ont
concédé que respectivement
54 et 73 centiemes de seconde
Murisier lors de la demiére
montée de course et taut porte
a croire qu'ils n'auraient pas été
distancés de respectivement
2"8 et 5”8 & I'addition des deux
meilleures manches de course
si la pluie n'avait pas brouillé
gl;elqnepeules cartes en cours
journée. Dans ces condi-
tions changeantes, c'est en ef-
fetla trés grande expérience de
Murisier qui a fait la différence.
«Il s'agit en quelque sorte d'un
magnfique cadeau & quelques
Jouirs de mon 50e anniversaire»,
précisaitle pilote d'Orsitres qui
fétera son demi-siecle le 11
aolt,

Trentitme anniversaire de la
course de cote d’Ayent-Anzére
oblige, on ne passera pas sous
silence les performances de Ro-
ger Rey (Sierre) et de Nicolas
Biihrer (Bienne) qui étaient
tous les deux déja de la partie
en 1975, le premier an volant
d'une Brabham et le second au
volant d'une Ferrarl Daytona
ex-Scuderia Fillpinett. La joie
duvétéransierrois (71 ans) était
particulierement touchante au
terme de la course. Ce n'est pas
seulement son deuxiéme rang
dans la classe jusqu'a 2000 cm3
du groupe E2 quiluifaisait plai-
si, mais bien le fait que la
course de cote d'Ayent-Anzére
dont il a é1é un des fondateurs
soit toujours au calendrier.
«Cela n'avait pas été facile, iy a

Roger Rey fonce vars sa trentiéms arrlvée & Anzire.uman,

Belle progression
de Berguerand

«Le plus grand métier de
Murisier a été déterminant. ll a
davantage osé que moi lorsque
la piste était & moitié mouillde.
Dans le virage & droite du tor-
rent, particulierement glissant,
Jai par exemple rétrogradé en

trenite ans, d'obtenir toutes les
autorisations pour organiser
une nouvelle épreuve aprés l'ac-
cident quievait cofité lavied six
personnes & la course de cote
Naters-Blatten de 1969. Avec le
soutien de Clovis Riand, vice-
pgfgem f" Grand C’?nmu et
président d'Ayent, j'avais cepen-
dant réussi @ obtenir rauog.:ela
awtorisations nécessaires en ar-
guant quece nest pas parce gue
laccident ferroviaire de Sion-
Batassé avait causé la mort de
13 personnes au début des an-
nées septante qu'tl ne fallait
plus prendre le train, Au-
Jourd'ud, clest cette perennité
d'Ayent-Anzére qui me remplit
de joles, relevait Roger Rey.
Nicalas Bilhrer (57 ans), au-
teur du 16e mellleur temps de

Les virages e lacourse de cote Ayent-Anzére ont pus de secrets pour Jean-Daniel Murisier i

premiére alors que faurais dit

«Lors des trois manches du

resteren dewxieme. Ceestlegenre  samedi, j'ai & chaque fois amé-
deerreur qui ne peidontie pas'\ lioré mes temps de trois secon-

devant un pilote de la classe de
Murisiers, relevait Eric Bergue-
rand (26 ans) qui a fait preuve
d'une belle progression a cha-
cune des montées disputées
sur une chaussée séche.

la journée avec sa Porsche 996 :
GT3, s'avouait trés satisfait de :
n'avoir manqué aucune des :
éditions d'Ayent-Anzére orga- :
njsdes depuis 1975 «fétalis
méme présent lors de la colrse
dArbaz-Anzére qui avait servi :
en 1974 de répétition géndrales, :
précisait-il. «e suls fidele aux
) es (it ne i el

ﬁu toufours été tros bien

ac-
cueilli par Bernard Pillonel. Je :
ne cacherai cependant pas que :
Javais une certaine appréhen- |
sion lors de la coltrse de cote du
col de la Croix disputée une se- :
maine avant Ayent-Anzére. En :
cas d'accident, je n'aurais en of-
Jet pas pu courir @ Anzére. Je iy :
ai pas connu le moindre ennul, *
1y al méme signé le meilleur :
temps absolu de la journéen v

des e,

ameélioré de trois secondes en
arrétant les chronos en 1'36'46.
Hm'aurait fuili une quatriéme.

he pour di dre & nou-

1 p
de 1'45"71 a 1'42"44 et enfin &
1'39"62.

Méme constat lors de la
troisieme montde de course du
dimanche ol j'ai & nouveau

Richard Juillard et
: Yann Bonvin s’imposent

+ Alain Pfeffer]é n'a pas été le seul
: pilote valaisan a avoir eu le

pied trés lourds. I en a été de

: méme pour Yann Bonvin
: (Slerre, Citroén Saxo VTS) et
: surtout pour Richard Juillard
i (Ayent, OpelVectra), Le premier
: nommé s'estimposé en groupe

avec plus de sept secondes
'avance sur son collegue de
narque Hervé Villoz. «fin effec-

uant ma meitleure montée en
2'00"20, j'ai amélioré mon meil-
leur chrono de l'année passée -
20199 - de prés de deux secon-
des. Je suis vraiment rés safis-
[ait car la piste, en raison des
basses températures, n'offrait

: pasautant d'adhérence que l'an
i passés, relevait Yann Bonvin,

La satisfaction était également
de mise aupres de Richard Juil-
fard. Brillant vainqueur du
groupe El et auteur du 8e meil-
leur temps absolu de ln journée

vean mes temps et peut-étre
m'approcher du record de la
piste de Roland Bossy en
1'34"72», ajoutait Eric Bergue-
rand.

en ne concédant qu'un peu
plus d'une seconde a Pfeferlé
lors de la derniére montée de
course, le jeune pilote d'Ayent
(30 ans) a 8igné & cette occasion
une des meilleures performan-
ces de sa carriere. D'autres vic-
toires valaisannes sont encore &
metire en exergue. C'est no-
tamment le cas de celles de
Yann Pillonel (Anzére, Martini
Mk82), ler dans le groupe E2,
de Pierre Contat (Monthey, Por-
sche GT3, 3'57"49), vainqueur
en Coupe Porsche, et de Chris-
lian Bitz (Ayent, Mitsubishi
Evo), qui s'est imposé dans le
groupe SuperSérie en effec-
tuant & un centitme de se-
conde pres le méme temps que
Yann Bonvin (4'01"01). Encore
un peu plus rapide que Bitz, le
rallyeman  Eric  Nanchen
(Saxon, Opel Astra GSi, 3'58"94)
a pour sa part remporté le
groupe IS/A.

Auteur du 6e meilleur
temps de la journée, vainqueur
dela classe de plus de 3000 cm3
du groupe IS et 2e de ce méme
groupe 1S derriere I'excellent
Fritz Erb (Opel Kadett GTE), le
Sédunois Alain Plefferlé était
un des premiers 4 saluerla per-
formance d'Eric Berguerand:
«Ne concéder que cing dixigmes
de seconde & un Murisier at
meitleur de sa forme, c'est re-
murquable. Une demi-seconde
c'est a peine le temps que dire
un éternuement», relevait-il en
parfaite  connaissance de
cause, lui qui ne s'est incliné
devant Fritz Erb que pour 15
centitmes de  seconde.
wContrairement aix monopla-
ces, nous avons bénéficié de trois
montées de course siir une roiie
pratiquement  seche, nais
Javais quand méme les essiie-
glaces actionnés sur la ligne de
départ. Du coup, j ai freiné ici et
la un peu plus tét que d'habi-
tude etj'ai dit me contenter d'un
chrono en 145" alors qu'un
temps de 143" aurait été & ma
portée si les conditions avaient
ér¢ normalesy, concluait Alain
Plefferlé. On relevera encore
que son duel attendu avec les
deux redoutables Lancia Delta
$4 de Bruno Tanniello et de Sa-
cha Geninasca n'a finalement
pas eu lieu. Le premier a été
handicapé par d'insolubles
problemes électroniques alors
que le second avouait n'avoir
pas piloté avec toute la sérénité
voulue. «/'ai trop roulé sirla ré-
serve et fe tire un grand coup de
chapeau & Alain Pfefferlé qui,
malgré les conditions, a eu le
pied trés lourdy, avouait Sacha
Geninasca avec une belle fran-
chise.

Unautre rallyeman, enl'oc-
currence  Florian  Gonon
(Saxon, Honda Integra-R), peut
étre crédité d'une trés bonne
performance. 1l est en effet
monté sur la troisigme marche
du podium dans la classe
jusqu'a 2000 cm3 du groupe E1
en 3'51"23. Quant a l'ancien
motard Xavier Craviolini (Sion,
Honda CivicR,4°20"30), il ater-
miné Ge sur huit dans la classe
jusqu'a 2000 cm3 du groupe N.
Enfin, Véronique Bizeau (Sa-
viese, Citroén C2, 4'15"25) s'est
classée au 3e rang de la Coupe
des dames derriére Sabine Am-
weg (Renault Clio RS, 4'08"490),
la fille de Freddy Amweg qui
sest imposée & I3 reprises &
Avent-Anzére, et Fabienne
Krause (Renault Mégane Cup,
4'14"04) qui disposaient toutes
les deux de voitures bien plus
puissantes que la sienne.
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338°03;12, Nicolas {Forel), Ford Slerra,
14418, 3'40°14; 14. Roth Toyota
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les Valaisans: 21, Pillonel Yann (Anzére), Martini MK 82, 2°01 48, 1'44°46, 3'45°94; 23, Métral (Ayent), Ford Slerra,
1'53°11, 1'53%51, 346762, 35, Gonon (Saxon), Honda Integra R, 1'55"54, 1'55769, 351723,



